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1 INTRODUCCION

La empresa Terminales Rio de la Plata S.A. llevara a cabo una modificacion en el
tercer espigon del Puerto de Buenos Aires, el cual es parte del area concesionada a
Su cargo.

La modalidad de contratacion prevista es mediante un contrato EPC (Ingenieria y
Construccién), el cual prevé que la empresa contratista adjudicada se haga cargo no
solo de la ejecucion de la obra sino también del proyecto de ingenieria.

Bajo estas circunstancias el Estudio de Impacto Ambiental necesario para validar el
proyecto debera ser presentado por la contratista una vez definida la ingenieria de la
obra y el proceso constructivo.

Mediante este informe previo al Estudio de Impacto Ambiental propiamente dicho, se
pretende identificar, evaluar y ponderar a nivel general, los efectos e impactos
ambientales que la obra tendra sobre el medio ambiente y definir medidas de
mitigacion y control que seran aplicadas por TRP y exigidas a la Contratista
adjudicada en el contrato EPC.
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2 OBJETO Y ALCANCE

El presente informe tiene por objeto evaluar en forma preliminar el impacto ambiental
asociado a la obra de modificacion del tercer espigon que llevara a cabo la empresa
Terminales Rio de la Plata S.A. en el Puerto de Buenos Aires.

El alcance de este informe se vera limitado en vista de que el proyecto de ingenieria 'y
el procedimiento constructivo seran definidos por la contratista adjudicada, quien
debera completar este primer documento con el Estudio de Impacto Ambiental
propiamente dicho.

Los objetivos especificos de este informe son:
e Describir el medio ambiente receptor de manera general a los efectos de identificar y
analizar los componentes del ambiente mas significativos y susceptibles de ser

afectados.

e Identificar y caracterizar los efectos (positivos y negativos) de las acciones derivadas
del proyecto correspondientes a las etapas de: construccion y operacion.

e Evaluar cualitativamente y cuantitativamente, mediante el uso de indicadores, los
impactos ambientales e integrarlos en forma matricial.

e Plantear un conjunto de Medidas de Mitigacion generales cuya aplicacién permita
atenuar, compensar y controlar los efectos indeseados que la obra pudiera ocasionar.

e Definir lineamientos para las tareas de monitoreo.
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3

3.1

DESCRIPCION GENERAL

DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES PORTUARIAS

La Terminal Portuaria, TRP, tiene como actividad principal la carga y descarga de
contenedores, para lo cual cuenta con las siguientes instalaciones y equipos:

- Capacidad de almacenamiento de 831.000 TEU/ afio.
- Muelles de atraque operativos para buques full containers:

Muelle de 465m de longitud en la darsena B —para permitir atraque de buques de
hasta 254m de eslora.

Muelle de 580m de longitud en la darsena C —para permitir atraque de 2 buques,
uno de 275m de eslora y otro de 260m.

- Gruas:

5 graas poértico Post-Panamax ubicadas en la Darsena C

3 gruas pértico Panamax ubicadas en la Darsena B

1 grua pértico Feeder ubicada en la Darsena A

2 gruas moviles Gottwald HMK280 E -Capacidad total 100 Toneladas-
25 RTGs

- Area Reefer: con capacidad para conectar simultaneamente 1350 contenedores.

La Terminal cuenta con 4 Generadores de 500 KW cada uno como respaldo de
manera de garantizar la provision de electricidad para las unidades reefer en todo
momento.

- Depésitos

Un depdsito interno de contenedores vacios con una capacidad de 3000 Teus.
Depdsitos extra portuarios, para el almacenaje de contenedores vacios.
Dep6sito cubierto para carga suelta y de proyecto -2.000 m?-

- Area Verificacion: ubicada proxima a la salida de la Terminal, cuenta con una
plataforma cubierta para verificacion sobre camion con capacidad para 14
contenedores y una playa de maniobra de 1800m2.

- Ferrocarril: estacion de transferencia ferroviaria -trocha ancha: 1,676m y trocha
angosta: 1,00m.

- CFS (Container Freight Station): agrega el servicio de consolidado y desconsolidado.
Cuenta ademas con un servicio de inspeccion de estructuras y reparacion de

contenedores secos Yy refrigerados realizada por personal con calificacion
internacional certificada por IICL.




Larrague & Asoc.

ESTUDIO DE INGENIERIA - PUERTOS

ﬁfﬁ ﬁ MODIFICACION TERCER ESPIGON TRP-ME-IA-01 Rev. A

TERMINALES RIO DE LA PLATA Pagina: 6

3.2

3.2.1

3.2.2

Dentro del predio se encuentra ademas la Terminal de pasajeros “Benito Quinquela
Martin”. La misma esté localizada en la interseccion de Av. Ramoén S. Castillo y Av.
De los Inmigrantes.

La Terminal funciona en un edificio que se ha adaptado para tal fin, el cual permite el
flujo de 120.000 pasajeros al afio en la temporada de cruceros, que abarca el periodo
de noviembre a abril.

Dentro de la Terminal se realizan las tareas de control de tripulantes y pasajeros,
efectos personales y pasaporte, llevadas a cabo por personal de Migraciones y
Aduana destinado a tal efecto. Asimismo, en el sector de acceso al publico en
general, se dispone de un centro comercial.

DESCRIPCION DE LAS OBRAS

El proyecto comprende la ejecucién de dos obras bien diferenciadas sobre el tercer
espigbn, que a continuacién se describen.

Extensién frente de atraque sobre darsena C

La extension del espigdn sobre la darsena C tiene por objeto posibilitar el atraque de
buques de mayor eslora en dicha darsena y rectificar el frente del espigén.

La obra se ejecutara respetando la linea que conforma el frente de atraque existente
sobre la Darsena C. La cabecera del tercer espigén estad compuesta por dos tipos de
estructura:

- Un sector de superestructura de hormigon armado sobre pilotes con un
tablestacado de cierre posterior.

- Oftro sector constituido por un muro de gravedad con anclajes, de similar
disefio al que debera ser demolido en la obra “Corte Tercer Espigén” y que se
describe a continuacion.

La estructura que conformara la ampliacion del muelle sera del tipo “transparente”,
permitiendo el flujo de agua por debajo de la misma.

Esta obra, que se alinea con el corte propuesto para el tercer espigon, permitira la
rectificacion del frente del mismo.

Corte tercer espigon

Esta obra tiene por objeto mejorar la maniobra de ingreso a la darsena B,
posibilitando el atraque de buques de mayor eslora en dicha darsena. Por otro lado, al
incrementarse el ancho del canal frente al tercer espigén, se vera beneficiada la
navegacion en el mismo.
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La obra consiste en la ejecuciébn de una estructura de contencion dispuesta de
manera de conformar un frente recto paralelo al eje del canal. La ejecucién de dicha
estructura serd realizada en seco, antes de efectuarse la demolicion del muro de
gravedad existente.

El muro de gravedad a demoler se encuentra apoyado en el lecho del rio. Las
dimensiones aproximadas del mismo son 16 metros de altura por 7 metros de ancho
en la base. Se trata de una obra de hormigon simple. El corte del muro se realizara

mediante el uso de explosivos.

El material de relleno del espigdn y los escombros, producto de la explosion, deberan

ser removidos del lugar.
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4

4.1

DESCRIPCION DEL MEDIO RECEPTOR

A continuacién se realiza una breve descripcion del medio ambiente receptor en el
cual estard emplazada la obra objeto de este informe. Dicha descripcion permitira
evaluar posteriormente los posibles impactos que la obra, en su conjunto, pudiera
tener sobre el medio ambiente.

Una vez adjudicado tanto el proyecto como la construccién de la obra, la contratista
efectuara un Estudio de Impacto Ambiental en el que detallara y ampliara la
descripcion del medio receptor.

AREA DE INFLUENCIA
La obra se ubica en el Puerto Nuevo de Buenos Aires, en el predio bajo concesion de
Terminales Rio de la Plata S.A. La modificacion que es objeto de este documento, se

sitla en el frente del tercer espigon.

Se puede definir como area de influencia directa del proyecto, aquella constituida por
el tercer espigdn en si mismo, segun se indica en la figura 1.

AREA DE
PROYECTO
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4.2

42.1

Respecto al area de influencia indirecta, corresponde al espacio territorial en el que
podrian verificarse los efectos del proyecto sobre el ambiente natural y antrépico.
Abarca el hinterland del puerto de Buenos Aires.

También se define un éarea de influencia operativa que corresponde al espacio
acuatico que se vera involucrado en el desarrollo del proyecto y aquel que sera
afectado por las acciones del mismo, como dragado del lecho y disposicion del
material.

MEDIO FISICO

Caracteristicas Climaticas

La informacion utilizada para el andlisis climatologico se basa en Estadisticas
Meteorologicas del Servicio Meteoroldgico Nacional en el periodo 1981-1990.

Precipitacion: La precipitacion media anual es de 1214mm, siendo marzo el mes mas
lluvioso (153.9mm) seguido de octubre (139.3mm) y los menos lluviosos junio y julio
con 50mm aproximadamente.
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Figura 2

Temperatura: La temperatura media anual es de 17.7°C, con un minimo en julio
(10.9°C) y méaximo en enero (25.1°C).




Larrague & Asoc.

ESTUDIO DE INGENIERIA - PUERTOS

ﬁfﬁ ﬁ MODIFICACION TERCER ESPIGON TRP-ME-IA-01 Rev. A

4.2.2

TERMINALES RIO DE LA PLATA Pagina: 10
Temperatura
35.0
30.0 A
O 250 |
€ 200 1
=
©
5 15.0 |
Q.
£ 10.0 -
|_
5.0 |
0.0 T T T T T T T T T T T 1
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
Meses
—o— Temp. Media —o— Temp. M&xima —o— Temp. Minima

Figura 3

Vientos: La velocidad media del viento es de 10,4km/h, con un minimo en junio de
8,4km/h y un maximo en diciembre de 11,8km/h.

Humedad relativa: La humedad relativa media anual alcanza al 72%, con valores
maximos en junio y julio (79%), y minimos en diciembre (64%) y enero (65%).

En la siguiente tabla se sintetizan los principales datos climatolégicos obtenidos a
través del SMN en el periodo 1981-1990.

PARAMETROS / MESES Ene | Feb | Mar | Abr | May | Jun | Jul | Ago | Sep | Oct | Nov | Dic

Temperatura Media (°C) 2511237 | 214|177 | 143 | 11.2 | 109 | 12.7 | 14.2 | 17.7 | 20.6 | 23.2

Precipitacion Media (mm) 121.6]122.6]153.9]106.9| 92.1 | 50.0 | 52.9 | 63.2 | 77.7 [ 139.3| 131.2]| 103.2

Intensidad del Viento (km/h) | 11.5] 10.8 | 100| 89 | 9.0 | 84 | 9.7 | 10.3]| 11.7 | 11.5| 11.6 | 11.8

Humedad Relativa ( %) 65.0 | 70.0 | 72.0 | 77.0 ] 76.0 ] 79.0 | 79.0 | 74.0 | 71.0 | 69.0 | 68.0 | 64.0
Figura 4

Caracteristicas Geolégicas y Geomorfoldgicas

El sector en estudio se sitia sobre la planicie aluvial del Rio de La Plata, en un
ambiente de llanura costera con escasa pendiente topogréfica.

El modelado actual responde a una dinamica estuarica, que evoluciono a partir del
retiro del mar en el ultimo episodio de edad Holocena. EIl borde continental de esta
llanura estd dado por un quiebre de pendiente o escalébn que la separa de la
denominada “llanura alta”, donde el paisaje refleja elementos de dinamica continental
(fluviales y edlicos).

El sitio es en general un ambiente de baja energia morfogénica.

La constitucion geoldgica de la llanura costera muestra en los términos aflorantes la
presencia predominante de sedimentos correspondientes a la ingresion marina
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4.2.3

precitada, conocidos genéricamente como “Querandinos” y que junto con otros
también holocenos pero de origen fluvial presentes tierra adentro (Fm. Lujan)
conforman los denominados “depésitos pospampeanos”. Los mismos estan
conformados por arcillas gris oscuro a gris verdoso, generalmente plasticas, cuyo
desarrollo es variable.

Estos depdsitos apoyan sobre los conocidos “limos Pampeanos” o “Pampeano”, de
edad Pleistocena y origen continental (edlico), representados por limos loessoides,
con calcareo diseminado o en forma de “tosca”, que suelen presentar en su base
términos arcillosos de color gris.

La secuencia continta con la unidad geoldgica conocida como “Arenas Puelches”,
correspondiente al Pleistoceno inferior. Son arenas cuarzosas, medianas a finas,
ocasionalmente micaceas, que en la zona poseen un espesor aproximado de 25m.

Por debajo se halla la Formacion Parana de origen marino, cuya seccién superior
arcillosa (arcillas verdes, plasticas) puede ser considerada a los efectos de este
trabajo como base o hidroapoyo del sistema hidrogeoldgico. La seccion inferior esta
conformada por arenas medianas, de coloraciobn verdosa. Esta formacion se
desarrolla en la zona a partir de los 50m bbdp, con un espesor promedio de 40m.

En relacion a la geomorfologia, el area en estudio pertenece a un ambiente de llanura,
originalmente una zona baja e inundable.

Caracteristicas del Recurso Hidrico

El rio de La Plata nace de la confluencia del brazo principal del rio Paran& con el rio
Uruguay, abriéndose en amplio estuario (35.000km2), compartido por la republica
Argentina y la Republica Oriental del Uruguay. La superficie total del rio se estima en
unos 30,000 km2,

El régimen del rio esta influenciado por los caudales de sus dos principales tributarios
y por la accion de las mareas y la participacion de las tipicas situaciones
meteoroldgicas: sudestadas y pamperos, que empujan sus aguas respectivamente
hacia la costa argentina o uruguaya.

El puerto de Buenos Aires se encuentra en lo que se denomina Rio de la Plata
Interno. Esta zona corresponde a la region de las nacientes del rio, donde existe el
delta subfluvial. Teniendo en cuenta los sedimentos y las caracteristicas de las aguas
dulces, se suele limitar hasta la linea imaginaria que une las ciudades de La Plata con
Colonia. Esta zona se caracteriza por tener un sustrato constituido por arena fina, limo
y arcilla. Sobre la costa argentina se observan playas de limo y arcilla, donde
practicamente no hay arena. Debajo de las playas se halla un manto de tosca, que
aflora en algunos puntos, formando un cordon litoral en la costa bonaerense.

En esta parte del rio el material transportado estd compuesto principalmente por
limos, arcillas y coloides arcillosos. Este material comienza a depositarse en el primer
ensanchamiento del rio sobrepasando la linea La Plata-Colonia y como no existe
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influencia del agua salada, la deposicién se debe a efectos dinamicos. La influencia
del mar se percibe basicamente por las mareas que afectan a todo el rio.

Los sedimentos constituyen un componente muy importante en el ecosistema del Rio
de La Plata. La masa de los mismos es elevada y afecta la profundidad,
caracteristicas del sustrato, turbiedad del agua, produccién primaria y secundaria'y en
general a toda la comunidad de organismos de la zona, tanto de vida libre como
bentonica o costeros. Los sedimentos del Rio de La Plata se pueden clasificar en:
fango, arena y fango, arena, arena y conchilla y/o tosca (Urien 1967).

El nivel de contaminacién de la zona estuarina del Rio de la Plata es muy diferente de
la del mar adyacente. EI mismo rio presenta aspectos variables a lo largo de su
cauce. La zona interna es la mas afectada por la descarga de efluentes cloacales y
tributarios con contaminantes, producto de la actividad humana.

El crecimiento de las ciudades, el mayor desarrollo industrial, la urbanizacion, la
construccion de rutas y puertos, la actividad recreativa creciente, han cambiado los
ambientes naturales, contribuyendo al aumento de la contaminacién de las aguas
costeras del Rio de la Plata.

El volumen de materia organica que recibe el rio es muy importante. Solamente en la
ribera bonaerense se descargan diariamente miles de metros cubicos de aguas
servidas provenientes de los afluentes como el Reconquista, Matanza y Lujan,
contaminados en mayor o menor medida. También las lluvias acarrean insecticidas y
pesticidas de los campos, los que finalmente toman parte de los cauces de arroyos y
afluentes que desembocan en el rio.

En razon de ello el deterioro de las aguas es mas evidente en los sectores costeros
que lindan con las grandes areas urbanas y centros industrializados, etc., pero en
general al tramo de agua dulce del rio (zonas interna e intermedia) evidencia una
contaminacion que abarca toda el area, en cuanto a metales (cobre, cinc, manganeso,
plomo y cadmio), hidrocarburos solubles y dispersos e insecticidas. En cambio la zona
estuarina, con mayor intercambio de aguas, por su propia amplitud y contacto con el
matr, tiene niveles menores de deterioro.

Niveles Caracteristicos del Rio

Los niveles extremos de marea conocidos (referidos al cero del Riachuelo) son los
siguientes:

¢ Nivel maximo historico: +4.44m
¢ Nivel minimo histérico: -3.68m

Como cota de diseifio de coronamiento del muro pantalla se adopta +4.70m en
coincidencia con el nivel actual del tercer espigén.
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COTAS DE DIVERSOS PLANOS DE COMPARACION DE NIVELES
REFERIDOS AL PERISTILO DE LA CATEDRAL
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Figura 5
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4.2.4 Caracteristicas de la Atmédsfera

Debido a las caracteristicas topogréaficas y meteorologicas de la ciudad de Buenos
Aires (gran planicie abierta), no existen barreras que interfieran la circulacion del aire
en la misma. De esta forma los vientos provenientes de cualquier direccion limpian
facilmente la atmoésfera, impidiendo asi la acumulacién de cualquier tipo de
contaminante en el aire ambiente. A esto habria que sumarle la alternancia de los
diferentes vientos, la cual favoreceria aun méas la funcion descontaminante de los
mismos sin la ocurrencia de ningun sitio especifico como foco receptor de
contaminantes. Sin embargo, la ciudad estd cubierta por una bruma no natural la
mayor parte del afio, encerrando el aire en una especie de campana, la llamada isla
urbana de calor, con un patrén distintivo y propio de circulacién de aire, e impidiendo
gue se produzca la mezcla con masas de aire externas y, por ende, limitando en gran
medida la dispersion de los contaminantes generados en la propia ciudad.

La peligrosidad de los contaminantes depende de su concentracion en el aire, la que
es funcién de la cantidad emitida por las fuentes, sean estas puntuales, lineales o
difusas, de la acumulacion que permitan las condiciones meteoroldgicas locales
imperantes, asi como de la especie y tipo de contaminante de que se trate.

Se dispone de datos provenientes del monitoreo de calidad de aire ambiente realizado
en el barrio de Palermo como estacion mas cercana a la zona en estudio. A
continuacion se adjunta la tabla de mediciones obtenidas durante el mes de Octubre

del afio 20009.
MONOXIDO DE CARBONO ( PPM)
ESTACION DE REFERENCIA PALERMO (EPA ™)
OCTUBRE 2009
PARAMETROS ESTADISTICOS
Promedio 24 m Promedios 1
QOCTUBRE 2009 He (¥ 5 57 Hora
Cantidad de Datos kY 31 31 31 738
Minima 0.4 0,3 0,2 04 0,1
a5 1.1 1,0 13 15 15
Percentiles 95 1.2 1.1 1,6 15 1,8
Ntdximo 1,2 13 19 15 2,8
Media Aritmetica 0.8 0,6 0,8 1.0 0,8
Desvio Estandar 0,2 0,2 04 0.3 0,4
Mediana 0,7 0,6 0,6 1.0 0,7

{*1)Las excedencias se evalian de acuerdo a los siguientes limites Admisibles:
Promedics 8 hs: 8 PPM (LEY 1356-GCBAY Nafional Ambient Air Quality Standards (MAAQS)-EPA)
Promedics 1 h: 35 PPM (Ley 1356-GCBAN| Mational Ambient Air Quality Standards (MAAQS)-EPA)

Figura 6
CONTAMINANTE (mg/m3) DATOS METEQROLOGICOS
Dias s o Presion
MES obsarvados Em;fg;n;lf)de Referencia NO NO2 NOx [ Temp. c) Hpal Hum. (%)
__ _ .
Promedio 0,16 0.07 0,23 15,7 10157 4
Octubre 21 C Maximo 03 012 0.43 27 1 1028.3 85
Minmo | 005 | 003 | o009 117 | 10009 43

(*1)Estandar de Calidad de Aire para NO2 en 1 hora: 0,376 mg/m3 ( Decreto 198-GCBA-06 Reglamentario Ley 1356 GCBA

Figura 7
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4.2.5

4.3

Se estima que en la zona aledafa al puerto la calidad del aire se ve deteriorada,
respecto de los parametros recabados en la Estacion Palermo, debido a la gran
afluencia de camiones que se dirigen al puerto y al intenso trafico naviero
correspondiente no solo a la Terminal TRP, sino también al resto de las terminales
gue operan en el Puerto de Buenos Aires.

Si bien se tiene una percepcion general de disminucion de la calidad de aire en la
zona, ello no estd avalado con estudios sistematicos existentes para esa region.
Existen datos escasos, de pocos parametros en zonas que no son estrictamente
representativas del area estudiada, por lo cual no es posible realizar una descripcion
acabada del estado actual del recurso.

De las mediciones realizadas en la Terminal propiamente dicha, se observa que todos
los pardmetros de calidad del aire medidos estan por debajo de los valores maximos
admisibles.

Dadas las caracteristicas de la obra a realizar, no se espera la incorporacién de
ningln gas o sustancia que potencialmente pueda generar algin tipo de impacto
negativo en la atmosfera.

Caracteristicas Sismicas

El territorio de la Republica Argentina se divide en cinco zonas de acuerdo al grado de
peligrosidad sismica, segun la clasificacion dada por el Instituto Nacional de
Prevencion Sismica (INPRES).

La terminal se encuentra en la denominada Zona 0, de peligrosidad sismica “Muy
Reducida”, y asi se la considera en cuanto a las Normas Argentinas para
Construcciones Sismorresistentes, Reglamento INPRES-CIRSOC 103, de Noviembre
de 1983.

MEDIO BIOTICO

Con respecto a la flora y fauna del Rio de la Plata, no existen crénicas detalladas, ni
estudios de gran envergadura que permitan evaluar globalmente los cambios sufridos
durante las ultimas décadas. Esta falta de grandes estudios, hace que en la
actualidad aun se desconozca en detalle tanto el tipo, densidad, biomasa, etc., de la
mayoria de los habitantes del ecosistema, como el funcionamiento del mismo, ya que
la informacion existente proviene en su mayoria de esfuerzos fragmentados en
espacio y tiempo.

En todo el rio, incluyendo la zona estuarina, debe tenerse en cuenta como factor
preponderante, los sedimentos en suspension porque limitan la penetracion de la luz y
al sedimentar forman un sustrato muy blando y fino. Esto coincide con las
observaciones de algunos autores sobre la zona interna del Rio de la Plata, quienes
establecen una relacion inversa entre la maxima turbiedad del agua y los valores
maximos de fitoplancton, en muestras de superficie; en diciembre se produce la
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4.4

44.1

4.4.2

menor turbiedad del agua y el mayor pico de fitoplancton y contrariamente el agua es
mas turbia en abril y a su vez se registra la menor cantidad de fitoplancton.

En esta parte del rio el material transportado estd compuesto principalmente por
limos, arcillas y coloides arcillosos.

En lo que a biologia se refiere, en esta zona, los organismos son tipicamente
dulceacuicolas, predominando los peces y los invertebrados de tipo bentdnico.

El fitoplancton, a pesar de la alta concentracion de nutrientes en las aguas, es escaso
y en su mayoria aléctono, ya que provienen de los afluentes del rio. Esta escasez se
debe probablemente a la alta turbiedad de las aguas.

En el caso del zooplancton se repite la situacién de baja abundancia que se describe
para el fitoplancton, estando representado principalmente por cladoceros, y
copépodos.

Respecto al ambiente costero, este se encuentra formado por manchones de juncos
gue alternan con ingresiones de pajonal. Sobre la costa baja se puede observar la
presencia de algas cianofitas y numerosas aves.

MEDIO ANTROPICO
Introducciéon

El sector denominado Puerto Nuevo (area costera desde la calle Cérdoba hasta la
calle Salguero) es el area de concesionamiento a la actividad privada de las
operaciones portuarias y la atenciéon de buques de ultramar y cabotaje.

Comprende seis darsenas, 5 de Ultramar llamadas A, B, C, D, y E, de sur a norte y
una de cabotaje denominada Darsena F. El area ocupada por las 5 terminales
portuarias de carga general es de aproximadamente 92 has., 5.600m de longitud de
muelle, 23 sitios de atraque para buques con eslora superior a 180m y una
profundidad a pie de muelle de 10m.

En los alrededores del Puerto de Buenos Aires se encuentra emplazado el barrio de
Retiro, el cual se ve directamente afectado por las actividades portuarias. En
particular en lo referente al transito pesado en la zona, el cual comparte las arterias
urbanas con los vehiculos livianos. Cabe destacar que gran parte de la circulacion de
camiones en sentido Norte-Sur, 0 viceversa, que transitan por la zona, no se dirigen al
puerto.

Caracteristicas del sector circundante al lugar
La zona de estudio se encuentra emplazada dentro del Puerto de Buenos Aires y

aledafia al Barrio de Retiro. Dicho barrio esta limitado por las siguientes calles: Av.
Ramoén Castillo, Montevideo, Uruguay, Av. Cordoba, Av. Madero y Comodoro Py.
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4.4.4

El Sector Portuario limita al N y al NE con el Rio de La Plata, la linea jurisdiccional
portuaria y el acceso al puerto propiamente dicho. Esta zona esté estrictamente ligada
a la actividad portuaria, mas especificamente al manejo de contenedores.

En las estaciones del barrio de Retiro convergen 3 ramales de trenes que conectan al
interior y Gran Buenos Aires (General Bartolomé Mitre, General Manuel Belgrano,
General San Martin), y todos los émnibus de corta, media y larga distancia a través de
la Terminal de Omnibus de Retiro.

Los predios aledafios al puerto se encuentran ocupados por edificios pertenecientes a
reparticiones publicas, tales como Juzgados Penales Econdmicos, Edificio Condor,
Edificio Libertad, Secretaria de Marina, Direccion Nacional de Fabricaciones Militares,
Gendarmeria Nacional, etc.

Respecto a las viviendas en el sector en estudio cercano al Puerto, las mismas son
preponderantemente construcciones precarias, existiendo un conjunto habitacional
por detras de la Terminal de Omnibus de Retiro denominado “Villa 31", el cual se
extiende a través de varias manzanas en el sector aledafio a dicha Terminal. El
porcentaje de viviendas desocupadas es bajo y tiene uno de los mas altos indices de
hacinamiento de la ciudad. La infraestructura sanitaria de este sector en particular es
deficiente.

El servicio eléctrico abastece toda la zona, combinandose potencias para uso
domiciliario con industrial.

Las calles alrededor del Puerto se hallan pavimentadas, pero la accesibilidad a los
distintos sectores es dificultosa, a través de vias puntuales. La superposicién de
transito liviano y pesado agrava la situacion, en relacién al puerto, y al transito de los
vehiculos particulares en la zona.

Caracteristicas de la poblacion circundante al lugar

El Sector Portuario junto con el barrio de Retiro tiene una poblacion estable de
aproximadamente 45.000 habitantes. La poblacion esta fuertemente concentrada en
puntos especificos: conjuntos habitacionales como la denominada Villa 31 de
condiciones precarias ubicada en los espacios intersticiales dejados por el FF.CC.

La condicion social mas general en esta zona puede ser categorizada como media
baja a baja, existiendo sectores que pueden ser categorizados como muy bajos.

La zona del barrio de Retiro tiene una gran afluencia de personas debido a la
presencia de la Terminal de Omnibus de Retiro y de las tres estaciones de trenes que
alli convergen. La mayor parte de este movimiento corresponde a personas en
transito.

Densidad de poblacion

Segun datos del censo 2001 para el barrio de Retiro y zona portuaria, la densidad
poblacional es de 15.500 habitantes por km?.
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4.4.5

4.4.6

4.4.7

Del total de 45.002 habitantes, 20.336 son varones y 24.666 son mujeres.
Transito y transporte relacionado con el puerto

La carga y descarga de contenedores, genera un movimiento vehicular muy intenso
en la zona de influencia del puerto.

Respecto al acceso terrestre, los camiones que llegan del sur lo hacen a través de la
Avenida Ing. Huergo y Av. Madero, atravesando arterias urbanas compartiendo su
uso con vehiculos livianos. Desde el norte las arterias principales son Av. Lugones y
Rafael Obligado. La calle de acceso al puerto es la Av. Ramén Castillo que junto con
la Av. Rafael Obligado son utilizadas por los camiones en espera como area de
estacionamiento. Dentro de la Terminal hay playas de estacionamiento con capacidad
para 30 camiones aproximadamente, lo cual permite reducir la cantidad de vehiculos
gue esperan el ingreso a puerto estacionados sobre la calle.

El tren de carga comparte vias con el tren de pasajeros que tiene prioridad de paso.
La linea de trocha angosta accede directo al puerto, la de trocha media ingresa a la
Terminal Lacroze y la de trocha ancha transfiere la carga a camién en Retiro.

En cuanto al acceso nautico, el mismo se realiza a través del Canal de Acceso al
puerto de Buenos Aires, el cual se extiende desde la rada exterior iniciando su
trazado en un punto que se halla al este de la ciudad, a unas 20 millas nauticas y a
una distancia de la costa de aproximadamente 6,2 millas (11,5km) frente al paraje
Punta Lara. En proximidades del "km 13" conecta con el Canal Emilio Mitre que
conduce a la desembocadura del Parana de las Palmas. Al llegar al "km 7,3" el canal
de acceso se bifurca, el ramal norte conduce al antepuerto del denominado Puerto
Nuevo y el brazo sur a la desembocadura del Rio Matanza que recibe en esa zona el
nombre de Riachuelo. Este brazo sur es la via de ingreso a la zona de Dock Sud del
lado de la provincia de Buenos Aires y Darsena Sur del lado de la ciudad.

Infraestructura de servicios

SERVICIOS EN LA ZONA SI/NO
DEL PROYECTO
RED DE AGUA ]
RED DE CLOACAS Sl
CONDUCTOS PLUVIALES Sl
GAS NATURAL Sl
ELECTRICIDAD S
Figura 7

Relacion entre la poblacion y los recursos ambientales
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4.4.8

4.4.9

En el sector aledafio al Puerto existen pocos espacios verdes publicos y forestacion
de tipo urbano. La costa del Rio de la Plata, en el area portuaria, no se considera
zona de esparcimiento.

Hacia el sur y a continuacion del Antepuerto se encuentra emplazada la Reserva
ecologica Costanera Sur. La misma se constituye como un espacio verde y de
esparcimiento de aproximadamente 360 hectareas. Sus terrenos fueron ganados al
rio y rellenados artificialmente, pero con los afios se establecié en forma espontanea
una gran cantidad de especies vegetales tipicas del Litoral y la ribera rioplatense, y la
fauna caracteristica de las lagunas y bafiados pampeanos. El area fue declarada
Parque Natural y Zona de Reserva. Constituida como paseo, es posible detenerse a
observar desde los miradores y recorrerla a pie o en bicicleta, por diversos senderos
gue conducen hasta el rio.

Interferencias de la obra con aspectos paisajisticos

La modificacion del tercer espigbn no genera ningun tipo de interferencia con
aspectos paisajisticos y/o de recreacion. La obra se desarrolla dentro del Puerto sin
introducir modificaciones en el paisaje circundante.

Ruidos ambientales

El méaximo nivel de ruidos previstos es el mismo que en la actualidad debido a que la
modificacion del tercer espigdn no implica un cambio de actividad en el mismo. Los

valores registrados son de 80 dBA.

Estos valores se refieren a mediciones efectuadas en el area del espigén. No se
transmiten efectos sonoros apreciables mas alla del limite de la Terminal.

4.4.10 Reasentamientos poblacionales

4.5

45.1

No habra reasentamientos poblaciones debido a la modificacién del tercer espigon. El
predio de obra se encuentra dentro Puerto de Buenos Aires donde no existe poblacion
estable. Por otro lado, el proyecto no implica un cambio sustancial en la operatoria de
la Terminal, por lo que no requerira de nueva mano de obra.

MEDIO AMBIENTE DE TRABAJO

Servicio de higiene y seguridad del trabajo

La firma TRP cuenta con un servicio interno compuesto por un responsable de sector,
un coordinador y un auxiliar contratado.

Subgerente: Ing. Carlos Luraghi (CPIQ 2332)
Coordinador: Lic. Juan José Czapski (LCDA 002)
Servicio externo: Lic. Emiliano Canelas (IL: 00180)
Pasante: Cristian Yarull
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45.2

45.3

45.4

Servicio de medicina del trabajo

TRP cuenta con Servicio Médico en planta a través de una empresa contratada
(CEMEPLA). El servicio dispone de un médico en forma diaria (part time) y servicio de
enfermeria profesional las 24hs del dia. El sistema cuenta con un servicio de
cobertura de ambulancias para traslados.

Asimismo se dispone de un servicio de ambulancia de alta complejidad con base en la
Terminal provista de médico y enfermero durante las 24hs para casos de atenciéon de
emergencias.

Riesgos fisicos

Ruidos

Los ruidos que se generan en el espigbn son provocados por el movimiento de
contenedores y la circulacion de camiones y otros equipos. Existen ademas ruidos,
gue algunas veces pueden alcanzar valores significativos cuando un contenedor se
deposita en el piso o sobre camién.

El nivel maximo es de 80 dBA, en espacios abiertos de circulacion, cercanos a las
fuentes emisoras.

Vibraciones

Solo las debidas a la circulacion y operacion de equipos.

Nivel maximo: despreciable medido en g (aceleracion de la gravedad).

Carga Calorica

Despreciable en espacios abiertos como lo es el espigon.

Riesgos mecéanicos

Sélo producido por las gruas Pértico, o por el utillaje de buques.

Existen al efecto protecciones en pasarelas y escaleras de ascenso a los mismos,
seﬁalizapién luminosa, sonora, indicacion de carga maxima y de condiciones de
operacion.

Las instalaciones estan adecuadamente iluminadas y sefializadas.

Todo el personal es capacitado en aquellas tareas que pudieran entrafar riesgo
mecanico.

Vale aclarar, que la posibilidad de que se genere una emergencia por la caida de
cargas, en el movimiento de los pérticos, es realmente baja, ya que los mismos
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4.5.6

4.5.7

poseen un avanzado sistema de seguridad, que impide el movimiento de las cargas
hasta tanto estas no hayan sido debidamente sujetadas de las “spreaders”.

Riesgos quimicos

No hay generacion de: - material particulado;
- gases;
- vapores.

En el Manual de Emergencias que posee la Terminal se detallan los procedimientos a
seguir en caso de derrames de sustancias liquidas o soélidas, escape de gases
toxicos, incidentes con material radioactivo y amenaza biologica. El coordinador de
emergencias mediante el manual de Respuestas a Emergencias Quimicas, u otro
medio apropiado, determina la peligrosidad del producto involucrado.

Riesgos de explosion

En el Manual de Emergencias se detalla el plan de accion a seguir en caso de escape
de gas inflamable, explosion y amenaza de bomba. Todos los aspectos relativos a la
coordinacion y comunicacion de la emergencia estan detallados en dicho manual. El
coordinador de emergencias mediante el manual de Respuestas a Emergencias
Quimicas, u otro medio apropiado, determina la peligrosidad del producto que origind
la explosion.

Como parte del Manual de Emergencias se anexa un Plan de Evacuacion que detalla
el rol del personal ante una evacuacion, los sitios de reunion y la evacuacion de
personas transportadas en buques de pasajeros.

Se realizan simulacros por amenaza de bomba y evacuacién de muelle.
Riesgos de incendio

En el Manual de Emergencias y Plan de Evacuacion se enuncian los pasos a seguir
en caso de producirse un incendio, detallando el procedimiento de comunicacion y
coordinacion para afrontar la contingencia.

Se efectiian simulacros de derrame y posterior incendio de producto IMO, préactica de
incendio y evacuacion de muelle. La periodicidad media es de 4 ejercicios por
periodo.

TRP cuenta en sus instalaciones con un sistema de Red de Incendio, con una sala de
bombas ubicada en el comienzo del tercer espigon sobre la darsena B. Dicha sala
esta disefiada para efectuar el aprovisionamiento del agua con su punto de toma
directamente desde el Rio de la Plata.

En su trazado la red esta conformada por una caferia de 8” de diametro cuya traza se
prolonga a lo largo de todo el perimetro del espigdn. La cafieria cuenta con 1 hidrante
cada 120m aproximadamente que permite actuar en caso de emergencia cubriendo
tanto el espigbn como los buques amarrados.
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4.5.8

45.9

4.5.10 Capacitacion

4.5.11 Infraestructura disponible sobre el muelle

Calidad del agua de consumo

TRP cuenta con dos fuentes de abastecimiento de agua potable. Una que
corresponde a la que se provee a través de la red correspondiente, suministrada por
la Empresa Aguas Argentinas.

La otra fuente de abastecimiento de agua potable esta constituida por la provision de
Dispensers y bidones de agua mineralizada que realiza una contratista. Estos
Dispensers estan destinados al consumo de todo el personal, y se cuenta con ellos en
todos los sectores de oficinas y/o centros donde se halla el personal como poblacién
estable.

En cuanto a la calidad del agua de consumo, se realizan, a través de laboratorios
externos, analisis periédicos de acuerdo a un programa de muestreo. Se efectian
controles fisico quimicos y bacterioldgicos comprobando fehacientemente su calidad.

A lo largo de todo el perimetro del tercer espigon se extiende una cafieria de agua
potable de 6” de didmetro para provision a buques con una conexién cada 120m.

Elementos de proteccién de personal

En las areas de operaciones todo el personal debe vestir la indumentaria y equipo
apropiados: casco, guantes, uniforme y calzado de seguridad.

La Terminal ha desarrollado un Manual de Seguridad e Higiene donde se detallan,
entre otras cosas, los elementos de proteccion personal de uso obligatorio de acuerdo
a cada sector y tarea.

Se cuenta con un programa de capacitacion del personal referido tanto a temas de
seguridad como de conservaciéon del Medio Ambiente.

En particular la brigada de emergencias, compuesta por personal de la Terminal y por
personal de la empresa de seguridad, es capacitada en forma teorico practica en
diversos temas relacionados con respuesta ante emergencias.

Los temas abordados en las ultimas capacitaciones del presente afio fueron:

- Toma de conciencia sobre seguridad

- Procedimientos de seguridad

- Remember Charlie

- Extincion de incendios con elementos portatiles (tedrico practico)
- Capacitacién sobre conceptos generales de medio ambiente

- Sustancias peligrosas

- Derrames
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- Red de Agua Potable y de Incendio

Sobre el espigdn existe un tendido de agua para carga de agua a buques y otro para
el sistema anti-incendio.

- Fuerza Motriz

Sobre el espigdn existen puntos de toma o Funnel — Pit, desde los cuales las gruas
Gantry reciben alimentacién en media tension.

Las gruas se mueven sobre el espigén desplegando un cableado que se aloja dentro
de la canaleta correspondiente.
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5.1

5.1.1

5.1.2

EVALUACION DE IMPACTOS

Se define Impacto Ambiental al resultado de actividades o acciones generadas por
una actividad productiva (industrial, de infraestructura, de explotacion de recursos
naturales, etc.) que producen efectos sensibles, tanto de caracter beneficioso como
perjudicial, sobre determinados componentes medio ambientales o socioeconémicos.

Todo emprendimiento productivo supone una modificacion o un manejo del medio
ambiente, es fundamental entonces conocer la potencia o real interaccién entre
ambos, de modo de identificar los impactos e investigar medidas de minimizacién de
aguellos que son negativos.

METODOLOGIA DE EVALUACION
Metodologia de Andlisis

En esta etapa previa a la licitacion del proyecto y construccién de la obra, no se han
definido los procedimientos constructivos a utilizarse y otros datos relevantes que
hacen a la elaboracion del proyecto, el cual serd desarrollado por la contratista
adjudicada. Por lo tanto, la presente evaluacién de impactos es de caracter preliminar
y pretende analizar los impactos ambientales que el proyecto en su conjunto tiene
sobre el medio ambiente.

La metodologia para la evaluacion de impactos ambientales se da a partir de la
identificacion de relaciones causa — efecto entre los factores ambientales,
socioeconémicos y de infraestructura, y las acciones del proyecto. Los impactos
pueden ser evaluados a través del grado de alteracion que producen en los distintos
pardmetros ambientales que se ven afectados por el proyecto.

En el caso de los impactos negativos, se implementaran las medidas mitigadoras
definidas en el presente documento y aquellas que la contratista considere necesarias
de acuerdo al proyecto elaborado y al procedimiento constructivo adoptado. En el
caso de los impactos positivos, se tenderan a optimizar las condiciones que los
promueven.

Como sintesis de la interrelacion manifestada, se preparara una matriz de doble
entrada, denominada Matriz Sintesis, que resumira las condiciones ambientales, y la
relacion entre acciones del proyecto y factores ambientales, calificandolos segun los
indicadores de impacto que se establecen. En funcién de los analisis efectuados y los
resultados obtenidos, siguiendo el procedimiento analitico descripto, se desarrollaran
las conclusiones, que abarcardn a todos los aspectos criticos del proyecto, en relacion
a su afectacion al medio ambiente natural y antropico.

Definicion de Acciones del Proyecto

En las columnas de la matriz sintesis se incluyen los diferentes procesos, etapas y
acciones relativas al proyecto en sus diferentes fases: construccion y operacion.
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5.1.3

Construccién: se refiere a las acciones que se producen durante el proceso
constructivo. Por ejemplo si se trata de la construccién de una estructura, refiere a las
acciones ejecutadas para la construccion, no a las alteraciones que el elemento fisico
(la estructura) produce una vez construida, durante la etapa de operacion. Las
principales acciones identificadas son:

Ejecucion muro pantalla

Demoliciéon muro de gravedad

Retiro de suelos y productos de la demolicién
Ejecucion muelle sobre pilotes

Operacion: las principales acciones identificadas durante el proceso de operacion
son:

Nuevas condiciones de operacion (Frente de atraque de mayor longitud)
Nuevas condiciones de navegacion (Corte del espigdn)

Definicidbn de Parametros Ambientales

En las filas de la matriz sintesis se incluyen los parametros ambientales divididos
segun el medio en que se identifiguen. El proyecto debe tener como objetivo la
minimizacion del impacto negativo sobre los diferentes parametros identificados.

Los parametros ambientales identificados son:

Medio Ambiente Fisico

Aire: Calidad del aire
Ruidos
Clima: Cambios Microclimaticos

Cambios Macroclimaticos

Agua Superficial:  Calidad de rios y canales
Calidad de agua superficial no encausada

Agua Subterranea: Calidad de la napa freéatica
Calidad del acuifero

Suelo: Calidad suelo circundante
Calidad suelo in-situ

Geomorfologia: Costa y lecho de rios
Topografia
Sedimentacion

Medio Ambiente Bioldgico
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Vegetacion: Areas cultivadas
Forestacion
Riparia — Acuatica

Fauna: Aves
Peces
Macro fauna terrestre
Micro fauna — Insectos

e Medio Ambiente Socioeconémico

Empleo

Economia regional
Paisaje

Transporte

Seguridad a la navegacion

5.1.4 Listado de Alteraciones
A continuacion se transcribe una tabla donde se han identificado las alteraciones que

pudiera producir el proyecto, sin consideracion de su jerarquia, que sera evaluada en
la Matriz Sintesis.
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5.2

ACCIONES DEL ALTERACIONES PARAMETROS AMBIENTALES

PROYECTO AFECTADOS
Obras

Generacion de Trabajo/Ocup.Maquinaria.Incremento niveles
sonoros. Inmisién de particulas. Alteracién del suelo in-situ Empleo. Economia Regional. Suelo. Aire.
(relleno).

Ejecucién muro
pantalla

Generacion de Trabajo/Ocup.Maquinaria.Incremento niveles

Demolicién muro de sonoros. Inmisién de particulas. Alteracién del suelo in-situ.
gravedad Alteracién de la fauna y la vegetacion local. Alteracion de la via

navegable. Aumento del sedimento en suspension.

Empleo. Transporte.Economia Regional.
Suelo. Vegetacion. Fauna. Aire. Seguridad
a la navegacion. Agua superficial.

Generacion de Trabajo/Ocup.Maquinaria.Incremento niveles

Retiro de suelos y sonoros. Inmisién de particulas. Alteracién del suelo in-situ. Empleo. Transporte.Economia Regional.
productos de la Alteracion de la fauna y la vegetacion local. Cambios en el lecho Suelo. Vegetacion. Fauna. Aire. Agua
demolicién del rio. Aumento de sedimento en suspensioén. Alteracion de la superficial. Geomorfologia.

via navegable.

Generacion de Trabajo/Ocup.Maquinaria.Incremento niveles Empleo. Transporte. Economia Regional.

Ejecucion muelle L o L L . .
] sonoros. Alteracion del suelo in-situ. Alteracion de la fauna y la | Suelo. Vegetacién. Fauna. Aire. Seguridad

sobre pilotes

vegetacion local. Alteracién de la via nagevable. a la navegacion.
Operacion
. Generacion de Trabajo. Contaminacion del aire y sonora. Empleo.Aire. Economia
Nuevas condiciones . . R . .
de operacion Congestionamiento del Transporte. Modificacién del frente de Regional. Transporte. Seguridad a la
P atraque. navegacion.

Empleo.Aire. Economia

Nuevas condiciones Generacion de Trabajo. Contaminacion del aire y sonora. . .
L . ; R Regional.Transporte. Seguridad a la
de navegacion Congestionamiento del Transporte. Modificacion via navegable. L
navegacion.
Figura 8

CONSTRUCCION DE LA MATRIZ SINTESIS

Las interacciones entre las acciones del proyecto (que generan alteraciones) y los
paradmetros ambientales seran asentadas en la matriz indicando su nivel de afectacion
segun surja de la definicion de los indicadores de impacto. Se transcriben a
continuacion los indicadores de impacto elegidos para la evaluacién.

Intensidad del Impacto: la intensidad del impacto se establece de 1 a 3
correspondiendo al mismo impacto bajo, medio y alto respectivamente. El impacto
nulo no es asentado en la matriz.

Duracion del Impacto: Escala de 1 a 3 correspondiente a duracion transitoria, media o
prolongada respectivamente.

Probabilidad de Ocurrencia del Impacto: Escala de 1 a 3 correspondiente a
probabilidad de ocurrencia baja, media o alta respectivamente.
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Extension: Escala de 1 a 3 correspondiente a extension puntual, zonal o regional
respectivamente.

La valoracion de un impacto puede ser positiva 0 negativa. En la matriz se identifica
como valoracion positiva el signo mas y como valoracién negativa el signo menos.

De este modo, cada celda de interaccion entre acciones y factores ambientales esta
dividida en cuatro casillas, las que a su vez tendran signo mas o menos (para indicar
la valoracion), tal como se esquematiza a continuacion.

Intensidad (1 a 3) Duracién (1 a 3)
Prob. De Ocurrencia (1 a 3) Extension (1 a 3)

Figura 9

Se quitaron de la matriz los siguientes parametros ambientales porque no se
identificaron acciones del proyecto que produjeran alteraciones que impactaran sobre
dichos pardametros, o porque los mismos no son de consideracion en el area del
proyecto.

Clima

Calidad del suelo circundante

Topografia

Calidad de agua superficial no encausada
Agua subterranea

Areas cultivadas

Forestacion

Macrofauna terrestre

Aves

Paisaje

Dado que el parametro sedimentacion es relevante en lo que respecta a la
navegacion en el canal, se hace notar que el retiro de parte del espigdn y la ejecucion
de una obra transparente no modificara la condicién de escurrimiento del agua en el
sector y por lo tanto tampoco habra cambios significativos en la sedimentacion.

Se adjunta a continuacion la planilla con la matriz sintesis.




MATRIZ SINTESIS: "MODIFICACION TERCER ESPIGON"

PARAMETROS AMBIENTALES

CONSTRUCCION

OPERACION

Remocion y Retiro

Nuevas condiciones

Nuevas condiciones

Muro pantalla Demolicién Muelle o .
de suelos de operacion de navegacion
AIRE
Calidad del Aire -1 -2 -2 -1 -1 -2 -1 -2 -1 -2
-1 -1 -2 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
Ruidos -1 -2 -3 -1 -1 -2 -1 -1 -1 -3 -1 -3
-2 -1 -3 -2 -2 -1 -2 -1 -2 -2 -2 -2
AGUA SUPERFICIAL
MEDIO Calidad de rios -1 -1 -1 -1
FISICO -2 -1 -2 -1
SUELO
Calidad suelo in - situ -1 -3 -1 -3 -2 -3 -1 -3
-1 -1 -2 -1 -2 -1 -2 -1
GEOMORFOLOGIA
Costa y lecho de rios -1 -3
-2 -1
FAUNA
Insectos - Microfauna -1 -1 -1 -1 -1 -1
-1 -1 -1 -1 -1 -1
MEDIO Peces -1 -1 -1 -1 -1 -1
BIOLOGICO -1 -1 -2 -1 -2 -1
VEGETACION
Riparia acuética -1 -1 -1 -1 -1 -1
-1 -1 -1 -1 -1 -1
MEDIO SOCIO ECONOMICO
Empleo +1 +2 +1 +1 +1 +2 +1 +2 +1 +3 +1 +3
+2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +1 +2 +1 +2
MEDIO Economia Regional +1 +2 +1 +1 +1 +2 +1 +2 +1 +3 +1 +3
SOCIO +2 +2 +1 +1 +2 +2 +2 +2 +1 +2 +1 +2
ECONOMICO|Transporte -1 -1 -2 -2 -1 -2 -1 -3 -1 -3
-2 -1 -2 -2 -2 -2 -1 -1 -1 -1
Seguridad Navegacion -1 -1 -1 -2 -1 -2 -1 -3 +1 +3
-2 -1 -2 -2 -2 -2 -1 -1 +2 +2
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6

6.1

6.1.1

MEDIDAS DE MITIGACION Y MONITOREO AMBIENTAL

MEDIDAS DE MITIGACION

Las medidas de mitigacion se definen como las acciones tomadas directa o
indirectamente para mitigar las consecuencias e impactos negativos del proyecto
asociados a los aspectos fisico, biolégico y humano.

Generales

La Empresa TERMINALES RIO DE LA PLATA S.A. ha desarrollado un importante
sistema de control y seguridad alrededor de todas las operaciones que lleva a cabo
en su Terminal. A través de la constante capacitacion de su personal a cargo y la
redaccion de los manuales de seguridad y emergencias, la empresa mantiene un
estricto cumplimiento de las reglamentaciones vigentes en cuanto a la conservacion
del medio ambiente en el marco de la politica de prevencion. Los siguientes son los
documentos mas destacados desarrollados por TRP y las certificaciones con las que
cuenta:

Manual de Seguridad e Higiene

Manual de Emergencias

Condiciones de Seguridad e Higiene para Contratistas

Plan - P.B.l.P: ha sido certificado y anualmente es evaluado por la PREFECTURA
NAVAL ARGENTINA, Institucion con caracter internacional, integrante de la
ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL -O.M.1.-

Certificado 1ISO 14001: TRP ha desarrollado, implementado y mantenido desde 2000
su Sistema de Gestion de Ambiental contra la Norma 1ISO 14001:2004.

Certificado ISO 9001: TRP ha certificado el Sistema de Gestion contra la Norma 1SO
9001:2000.

En lo referente a la politica de seguridad e higiene laboral, la empresa cuenta con un
servicio de Higiene y Seguridad en el trabajo a cargo del Profesional, Ing. Carlos
Luraghi, quien se desempefia en el cargo de subgerente en el area de referencia.

Las actividades de Higiene y Seguridad son dirigidas a efectos de mantener
actualizada la politica de la empresa en esta materia, haciendo cumplir las
legislaciones vigentes y estableciendo las prevenciones acerca de los riesgos para el
personal propio y contratistas de acuerdo a las responsabilidades solidarias de la
empresa.

TRP cuenta con un sistema centralizado de proteccion, seguridad y servicios,
disponiendo ademas de un servicio de medicina y brigada de emergencias.

La empresa TRP S.A. exige a las empresas contratistas que trabajan en obras y
proyectos contratados por esta, el cumplimiento de las disposiciones vigentes en las
Leyes 19.587, Dec.351 y Ley 24.557 Dec. 170.
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6.1.2

Siendo requisitos basicos en esta materia:

-Programas anuales de actividades de Seguridad, Higiene y Medio Ambiente.
-Brindar capacitacion al personal del establecimiento.

-Adecuar constantemente la sefializacion de los riesgos y medidas preventivas.
-Promover el orden y la limpieza en las diferentes areas.

En lo referente al cumplimiento de la Ley 24.557 y Decretos regulatorios, se debe
contar con una Compafiia de Seguros ART.

Particulares

La contratista adjudicada para elaborar el proyecto y ejecutar la obra, definira en su
Estudio de Impacto Ambiental las medidas de mitigacién tendientes a reducir los
impactos negativos que el proyecto y el procedimiento constructivo adoptado pudieran
provocar sobre el medio ambiente circundante.

Independientemente de las medidas de mitigacion que pudiera adoptar la contratista,
TRP aplicara y exigird las siguientes medidas de caracter general y de aplicacion
particular a la obra que es objeto del presente estudio.

De aplicacion a todas las tareas del proyecto:

Proyectos de ingenieria que minimizan el impacto de los procesos constructivos sobre
el medio ambiente.

Metodologia tendiente a preservar las condiciones de seguridad de las obras.
Maquinaria en buen estado con el fin de disminuir la emision de gases y generacién
de ruidos, ademas de mejorar la productividad.

Minima invasion del espacio nautico.

Sefializaciébn maritima adecuada durante los trabajos en agua que puedan interferir
con el trafico de buques en la zona de proyecto. Para cumplir con este objetivo se ha
solicitado asesoramiento al Servicio de Hidrografia Naval.

En el caso de utilizarse en los procesos constructivos lodo bentonitico, se solicitara el
certificado correspondiente de disposicion final del mismo.

De aplicacion a la tarea de demolicion:

Demolicién parcial del muro mediante métodos convencionales a los fines de
disminuir el volumen de muro a demoler con explosivos.

Utilizacion de mantos de geotextil para cubrir el muro evitando la proyeccion de los
materiales durante la voladura.

Las tareas de demolicibn con explosivos responderan a estrictas medidas de
seguridad en lo que respecta a: Transporte y manipulacion, almacenamiento, empleo
de explosivos, preparacion de detonadores y fulminantes, procedimiento de
barrenado, disparos y detonaciones, etc.

El producto de la demolicion ha ser retirado de la zona de obra, sera depositado en
una zona habilitada por la Administracion General de Puertos con el objetivo de
conformar una proteccion de costas.
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6.2

6.2.1

De aplicacion a la tarea de remocion y retiro de suelos:

El proyecto no contempla el dragado de materiales contaminados.
El suelo removido ha ser retirado de la zona de obra, sera depositado en una zona
habilitada por la Administracion General de Puertos.

De aplicacion a la tarea de ejecucion de muelle:

Ejecucion de una obra del tipo “transparente” que permita la libre circulacién del agua
en la zona de navegacion invadida por la estructura.

Sefializacion apropiada de manera permanente y segun las recomendaciones del
SHN para la esquina de muelle a construir.

MONITOREO AMBIENTAL
Parametros a Monitorear

Caracteristicas Climaticas: la Terminal no cuenta con una estacién meteorolégica
propia, por lo que el monitoreo de parametros climéticos se realiza a través de los
datos aportados por el Servicio Meteorologico Nacional. La frecuencia de registro es
diaria.

Calidad del Recurso Hidrico Superficial: el proyecto no contempla la descarga de
ninguna clase de efluentes al Rio de la Plata por lo que no se considera necesario
realizar analisis de la calidad del recurso. Todos los desechos provenientes de la
demolicion seran retirados del lugar y dispuestos convenientemente.

Calidad Promedio del Aire en la zona de influencia: se realizan evaluaciones
periodicas en diferentes puntos de la Terminal donde se hallan fuentes de emisién
tanto para ambiente laboral como para emisiones gaseosas de equipos. Se hace
constar que hasta la fecha los valores registrados estan por debajo de los admisibles,
considerandose poco probable que esta situacion cambie durante el transcurso de la
obra ni posteriormente cuando el espigdn se encuentre totalmente operativo.

La empresa establece la utilizacion de las siguientes normas para las evaluaciones de
calidad del aire:

NIOSH 6604 — Monoxido de Carbono

ASTM D 3608 — Oxidos de Nitrogeno

NIOSH 0600 — Material particulado PM 10

NIOSH 1500 — Hidrocarburos totales (expresados como n-hexano)

Respecto del material particulado producto de la demolicion y retiro de escombros, se
controlard la inmision de particulas durante la ejecucién de estas tareas.

Ruidos Ambientales en la poblacion: como parte del control ambiental se realizan
mediciones periodicas tendientes a evaluar la posibilidad de ruidos molestos al
vecindario, de acuerdo a lo que establece la norma IRAM 4062-3er Edicién. Se hace
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6.2.2

constar que hasta la fecha los valores registrados estan por debajo de los admisibles,
considerandose poco probable que esta situacion cambie durante el transcurso de la
obra ni posteriormente cuando el espigén se encuentre totalmente operativo.

Los ruidos ocasionados durante las tareas con uso de explosivos seran locales y de
corta duracion. Todo el personal responsable de dichas tareas cumplira con estrictas
normas de seguridad que incluye proteccion auditiva.

De todos modos en el caso de que se produzca dicha situacion, se realizaran
mediciones periddicas, de modo que no sean superados los niveles admisibles.

Planes de Contingencia

La empresa Terminales Rio de la Plata S.A. desarroll6 un manual de emergencias
gue cubre los procedimientos a seguirse en caso de contingencias producidas por
derrames, u otras como fuego y explosion.

La Terminal cuenta ademéas con una brigada de emergencias que cumple la funcién
de contener la emergencia hasta la llegada de los servicios de apoyo, quienes se
hacen cargo de la situacion.

De los 25 integrantes de la brigada, 15 pertenecen al personal de TRP y los 10
restantes son colaboradores pertenecientes a la empresa de seguridad (Prevencion).

Las responsabilidades directas de la brigada son:

- Contencién primaria de la emergencia mediante los elementos que se disponen en
la Terminal (kits antiderrame, elementos de lucha contra incendios, equipos
auténomos, salvavidas circulares, equipos de rescate en altura, etc.).

- Asistir a personas lesionadas que se encuentran en el sitio de la emergencia.

- Brindar apoyo a los servicios oficiales.

Los brigadistas se encuentran capacitados y entrenados, entre otras cosas, para el
manejo de las siguientes hipotesis:

- Derrame de sustancias liquidas o sélidas en suelo 0 agua
- Incendio

- Escape de gases toxicos

- Explosion

- Persona o vehiculo al agua

- Emergencia externa (bugue o instalaciones)
- Incidente con material radioactivo

- Accidente de transito

- Tormenta o inclemencias meteoroldgicas

- Articulo sospechoso

- Perturbacioén de orden publico

- Amenaza de bomba o biolégica

- Accidente con personas lesionadas
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CONCLUSIONES

A partir del presente informe y de las condiciones generales de operacion de la
empresa Terminales Rio de la Plata S.A., se observa que el impacto ambiental
negativo del proyecto de modificacion del tercer espigon, es reducido y controlado
mediante las medidas de mitigacion correspondientes.

Desde el punto de vista ambiental la rectificacién del frente del tercer espigon, asi
como las operaciones llevadas a cabo en el mismo, tienen un impacto negativo bajo y
una serie de impactos positivos a considerar.

En primera instancia cabe destacar que las obras se acotan a la zona del espigén y
gue no habra cambios en el tipo de operacion que alli se realiza, conservandose las
estrictas medidas de seguridad bajo las cuales se manipulan los contenedores.

Respecto a las nuevas condiciones de navegacion, la rectificacion del espigon
permite una navegacion mas franca en el canal y mejora la maniobrabilidad de los
buques full container dentro del mismo. Por otro lado, es importante mencionar que se
realizd una serie de simulaciones con la participacion de la Camara de Practicos y
Pilotaje del Puerto de Buenos Aires, quienes validaron la geometria propuesta.

Con el objetivo de aumentar la seguridad a la navegacion durante la ejecucién de la
obra y en la etapa posterior de operacion, se efectué una consulta al Servicio de
Hidrografia Naval. Dicho organismo ha elaborado un informe con las
recomendaciones desde el punto de vista de la seguridad nautica durante la ejecucion
de la obra y posteriormente cuando el espigén se encuentre totalmente operativo. La
contratista debera implementar la sefializacion recomendada por el personal técnico
de dicho servicio.

En el caso particular del tramo de muelle que prolonga el frente de atraque sobre la
Darsena C, el mismo se constituye como una obra transparente que permite la
circulacion del agua bajo la misma y genera una minima invasion del espacio nautico.
A los fines de mejorar la maniobra de giro en esta zona en particular, se efectué un
chaflan de 5m de largo en las esquinas noreste y sureste del frente del tercer espigén.

Desde el punto de vista socioecondmico, podemos afirmar que las inversiones
realizadas por la firma TRP, contribuyen al mejoramiento de la oferta de empleo y de
la economia regional.

La empresa TRP exigird a la contratista adjudicada la realizacion de un Estudio de
Impacto Ambiental del proyecto que ampliara la informacion volcada en el presente
informe. El mismo abarcard el disefio de la obra, los procedimientos constructivos y la
operacion una vez finalizada su ejecucion. La contratista definira el proyecto y elegira
los procedimientos constructivos de modo de minimizar o mantener dentro de limites
admisibles las alteraciones producidas y, en todos los casos, ejercer un alto grado de
control sobre los procesos que las generan.




