WS Atkins International Limited

TITAN

PROJEKTI ANTEA
STUDIMI | PLANIFIKIMIT TE
TRANSPORTIT



PROJEKTI ANTEA

STUDIMI | PLANIFIKIMIT TE TRANSPORTIT

NUMRIITPUNES: AV 3049

REFERIMI PER DOKUMENTIN: Transport Study
Report_Rev.1

A
1 Raporti pérfundimtar G. Nellas K. Souflis | K. Rontiris | K. Rontiris 25.04.07
0 Drafti i paré G. Nellas K. Souflis | K. Rontiris | K. Rontiris 26.03.07
Nisi Verifikoi Rishikoi Autorizoi Data
Inspekti Qéllimi . ATKIN S
mi Pérshkrimi

Kufizim i perdorimit te studimit

Ky dokument u prodhua nga WS Atkins International Limited pér TITAN CEMENT S.A.
Dokumenti nuk mund te pérdoret nga askush pér géllime té tjera, t&¢ ndryshme nga ato gé
specifikohen, pa shprehjen e autorizimit me shkrim nga WS Atkins International Limited. Cdo
lloj detyrimi gé do té dalé nga pérdorimi i dokumentit nga njé palé e treté, pér géllime gé nuk
lidhen térésisht me sa mé lart, do té jené pérgjegjési e veté palés pér té démshpérblyer Atkins
ndaj cdo lloj pretendimi, kostoje, démtimi dhe humbjeje g€ mund té shfagen si pasojé e njé

pérdorimi té tillé.




Project ANTEA
. CONTENTS
Transport Planning Study Report
1. PARATHENIE ..........oooiiiieeeeeeeee et anes 1
2. OBJEKTI I STUDIMIT TE TRANSPORTIT .......coooviiiiiciccceeeeeee e 2
3. METODOLOGUIA ...ttt e e et e e e enae e e e eeeeeeeenns 2
4. SISTEMI EKZISTUES | TRANSPORTIT .....ccoiiiieeeee e 3
4.1 Rrjeti i rrugéve nacionale .................ooooiiiii 3
4.2 Rrjeti hekurudhor ... 6
4.3 Infrastruktura portuale ... 7
4.4 Infrastruktura e transportit né zonén e vendodhjes sé fabrikés........... 8
5.1 Lévizjet e trafikut lokal ...............c.coooii 11
5.2 Pérshikimi i distancave té gjata / Nevojat pér shfrytézim té transportit
TE MAlIraVve ... 11
6. VLERESIM | NDIKIMIT TE TRANSPORTIT MBI RRJETET
INFRASTRUKTURORE ...... .ot 14
6.1 Ndikime né rrjetin rrugor nacional.................ccccooiiii e, 14
6.2 Ndikime né rrjetin hekurudhor ..................coo, 15
6.3 Ndikime infrastrukturén portuale...................... 15
7.  ZHVILLIMI I PLANIT TE TRANSPORTIT. ..., 16
8. PERFUNDIME...............cooniiiieeeeeeeeeeeee ettt 18

SHTOJCA A - Planimetria dhe Pamjet nga Porti i Durrésit dhe Porti i Barit
SHTOJCA - Harta e Rrjetit Hekurudhor dhe Pamje nga Stacioni Hekurudhor i

(€T ¢ 1 111 SRR 204
SHTOJCA C - Pamje nga Rrjeti i Rrugéve Nacionale...........ccccieieermiiiccecnnniccnnns 30
SHTOJCA D — Pamje nga Rrjeti Infrastrukturor né Zonén e Fabrikés ............... 37
SHTOJCA E — Njehsimi i Lévizjes sé Trafikut né Voré .................c..coccoeeen. 42

Z mian i NTKINS



Project ANTEA
. CONTENTS
Transport Planning Study Report
Lista e Figurave
Figura 1 Plani i Vendodhjes s€ Fabrikés ..o 1
Figura 2 Veshtrim i Pergjithshém i Lidhjes sé Fabrikes se Cimentos me Rirjetin
Rrugor NACIONAL. ... 4
Figura 3 Voré — Rrjeti Rrugor Nacional ... 4
Figura 4 Stacioni Hekurudhor i GJormit ...........cceeiiiiiiinie e 7
Figura 5 Hyrja né Fabrikén e Cimentos — Zona rreth Fabrikés ............ccccccooeeeee. 9
Figura 6 Master Plani i Portit t&€ DUIr€sit..........coooiiieiiiiiiiiieeeeeee e 18
Figura 7 Porti i Durrésit — Skela Lindore — Pamje e Pérgjithshme .................... 18
Figura 8 Porti i Durrésit — Skela Lindore — Pjesa Jugore e Kantierit Detar ........ 19
Figura 9 Porti i Durrésit — Skela Lindore — Hapésira e Disponueshme............... 19
Figura 10  Porti i Durrésit — Skela Lindore — Pajisjet/Objektet e Ngarkimit ........... 20
Figura 11 Porti i Durrésit — Skela Lindore — Kantieri Peréndimor — Lidhja me
Infrastrukturén HeKUrUANOre ........coooiiiiiiieie e 20
Figura 12  Porti i Durrésit — Skela Lindore — Shkelja e Vijés Hekurudhore ........... 21
Figura 13  Porti i Durrésit — Skela Lindore — Linja Hekurudhore (me ngritje nga
tOKa) € BraKtiSUr .......eeeiieiieie et 21
Figura 14 Harta € Barit.......oo oo 22
Figura 15 Porti i Barit— Depot e Magazinimit.............oooooiiiiiii s 22
Figura 16  Porti i Barit— Pajisjet/Objektet e Ngarkimit ........cccoocoiiiiiiiiiieee, 23
Figura 17 Harta e Shpérndarjes sé Rrjetit Hekurudhor té Shqioérisé ................... 25
Figura 18  Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Pjesa Jugore.........cccceeieeeeeniiceenneee. 26
Figura 19  Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Hapésira e Disponueshme.................. 26
Figura 20 Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Objektet e Braktisura...........ccccceenee. 27
Figura 21  Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Traseté Hekurudhore ...........ccc..oo.... 27
Figura 22  Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Pjesa Veriore ..........ccccoocvoeeeniceennne. 28
Figura 23  Stacioni Hekurudhor i Gjormit - Pajisjet..........ccooceiiiiiiieiieeee 28
Figura 24  Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Traversa prej Druri.........ccccoeeceeeenneee. 29
Figura 25 Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Traversa prej Betoni me dy Elementé 29
Figura 26  Rruga Fushe Kruje — ShKOder.........cooiiiiiiiiiiiiiiie e 31
Figura 27 Trafiku né Rrugén Vore - Fushe Kruje .......ccccooiiiiiiiiniiiieees 31
Figura 28 Rrugékalimi dhe Krygézimi né Rrugén Fushe Kruje — Shkoder ............ 32
Figura 29 Rruga Vore - DUITES.....ccooiiiiiiiiiii et 32
Figura 30 Rruga Tirané — Fushe Kruje (Rruga e Vjetér) ..., 33
Figura 31 Rruga Tirané — Fushe Kruje — Kushtet e Trafikut ..., 33
Figura 32 Autostrada VOré — Tiran€ ..........cooooi i 34
Figura 33  Autostrada VOré - DUITES ........uuiiiiiiiiiiiiicee et 34
Figura 34 Voré — Rethrrotullimi 1 ... 35
Figura 35 Voré — Rethrrotullimi 2 ... 35
Figura 36 Voré — Rethrrotullimi 3 dhe Nénkalimi Kryesor i Autostradés ............... 36
Figura 37 Rruga e Hyrjes nga Burizana — Segment Rrugor i Pashtruar ............... 38
Figura 38 Rruga e Hyrjes nga Burizana — Segment Rrugor i Shtruar................... 38
Figura 39 Rruga e Burizans — Brenda Qendrés sé Banuar ...........ccccceeevvieeennne. 39
Figura 40 Rruga e Mamurrasit — Vendodhja e Fabrikés...........cccccoiiiiiinniininnnns 39
Figura 41 Rruga e Mamurrasit — Fabrika e Cimentos / Vendodhja e Urés sé Lumit
Drojes 40
Figura 42 Ura e Lumit Drojes — Kuverta e Prishur...........ccccoviiiiiiiiieec e, 40
Figura 43 Vendodhja e Mbikalimit t&¢ Lumit (nga vendburimi argjilor né zonén e
FADMKES) e 41
Figura 44 Ruga qé con né Vendburimin Argjilor.........cccoiiiiieiiiioniiiieeee e 41

Lista e Tabelave

Z TITAN i NTKINS



Project ANTEA

. CONTENTS
Transport Planning Study Report
Tabela 1 Njehsimi i Volumit té Trafikut..............oo oo 6
Tabela2  Sasité e Cimentos pér Import / EksSport ......c.eeeeieiiiiiiieeeee, 12
Tabela 3 Ndikimet e Fabrikés né Rrjetin Rrethues Rrugor ..., 14

S
ZZ TITAN

i NTKINS



Projekti ANTEA

- L . RAPORT
Studimi i Planifikimit teTransportit - Raport

1. PARATHENIE

Titan Cement S.A. ka si géllim té ndértojé njé fabriké té re cimentoje né Shqipéri me
njé kapacitet prodhimi prej 4,000 ton cimento né dité. Figura 1, paraqgitur mé poshté,
(Plani i Vendodhjes sé Fabrikés) paraget terrenin ku do té ngrihet fabrika, né aférsi té
Burizanés.
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2.

OBJEKTIVAT E STUDIMIT TE TRANSPORTIT

Objektivat e studimit jané:

i) té identifikojé e té vlerésojé céshtjet gé kané té béjné me transportin e udhétaréve
e té mallrave né fabrikén e cimentos si dhe céshtje gé kané té béjné me transportin
lokal (brenda territorit té fabrikés); dhe

ii) t& propozojé strategjiné mé té pérshtatshme qé pérmbledh té gjitha céshtjet gé
kané té béjné me transportin.

3.

METODOLOGJIA

Studimi u hartua duke ndjekur fazat e méposhtme, té ndermarra né bashképunim té
ngushté me Titan dhe organizma té tjera mjedisore:

Vrojtimi i infrastrukturés ekzistuese sé transportit (rrugor e hekurudhor) gé
pérfshin aspekte fizike infrastrukturore (gjerésia, pjerrésia, kurbatura, gjendja
e trotuareve, tipet e krygézimeve, ndérprerjet nga rrugét dytésore, kufizimet e
shpejtésisé, rrymat e trafikut, etj.) dhe shfrytézimin e tokés aty prané.

Vrojtimi i segmenteve rrugore @& lidhin infrastrukturén ekzistuese té
transportit me nyjat kryesore té eksportit né vend (portet, kalimet kufitare, etj).

Mbledhja e cdo lloj informacioni lidhur me pérmirésimin e propozuar té
transportit né territore alternative t& zhvillimit g& mund té kené ndikim né
transportin gé do té shkaktohet nga fabrika.

Parashikimi i volumit té ftrafikut t¢ mallrave dhe udhétaréve qé do té
shkaktohet nga fabrika.

Shqyrtimi i céshtjeve té qgarkullimit “t€ brendshém” dhe volumit té trafikut gé
do té shkaktohet midis vendodhjes sé& gurores dhe fabrikés.

Shqyrtimi i parashikimeve mbi realizueshmériné e ményrave alternative
(rrugore vs. hekurudhore) pér lévizjet e lartpérmendura.

Hartimi i njé plani t& pérgjithshém mbi transportin qgé¢ pérmbledh céshtje gé
kané té béjné me qarkullimin e brendshem e té jashtém dhe me kérkesat
infrastrukturore.
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4. SISTEMI EKZISTUES | TRANSPORTIT

Ky seksion paraget gjendjen ekzistuese té rrieteve aktuale té transportit nga
piképamija infrastrukturore dhe operacionale, si dhe planet relative pérmirésuese gé
mund té ndikojné né transportin gé do té shkaktohet nga fabrika.

41 Rrjeti rrugor nacional

Lidhja e fabrikés sé cimentos me rrjetin rrugor nacional paragitet né Figurén 2. Figura
paraget korridoret rrugore kryesore té pérfagésuar nga autostrada Tirané — Durrés,
Voré — Fushé Krujé, Fushé Krujé — Shkodér (rrugét e reja e té vjetra) si dhe
segmentin gé lidh Tiranén me Fushé Krujén. Foto té kétyre korridoreve rrugore
paraqgiten né Shtojcén C.

VESHTRIM I PERGJITHSHEM I LIDHJES SE FABRIKES SE
CIMENTOS ME RRJETIN RRUGOR NACIONAL DHE DREJTIMIT
TE LEVIZIES SE TRAFIKUT NE ZONAT E VROITUARA
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Figura 2 Veshtrim i pergjithshém i lidhjes se fabrikes se cimentos me rrjetin rrugor nacional

Cilésia e bazamentit té karrexhatés dhe karakteristikat e tjera fizike té rrjetit té
rrugéve nacionale u béné objekt vlerésimi me ané té njé vrojtimi gé u krye né datat
12 dhe 14 Mars 2007. Gjaté sé njéjtés periudhé, njé grup vézhguesish, té vendosur
né vendodhjet e paragitura né Figurén 2 dhe 3, matén volumin e trafikut.

KRYQEZIMI I VORES
PIKAT E NUMERIMIT TE LEVIZJES SE
TRAFIKUT NE RRETHRROTULIM

FUSHE KRUJE
Drejtimi i levizjes se

trafikut
Rrethrrotulli i s Rrethrrotulli
mi 1 <L " (f—\ mi 2
4 \“
2
=
ox
DURRES TIRANA
Rrethrrotullimi 3
VORE
Figura 3 Voré — Rrjeti Rrugor Nacional

Vrojtimi mbi volumin e trafikut shfrytézoi periudhén midis orés 06:00 dhe 18:00 (pa
réné muzgu) e ndér té tjera, pérfshiu informacion mbi elementét pérbérés té volumit
té trafikut me qéllim pércaktimin e shpérndarjes se qarkullimit t& automjeteve té
rénda. Pérmbledhja e vrojtimit paragitet mé poshté (sipas korridoreve rrugore) dhe
né Shtojcén E.

Tirané — Durres

Kjo éshté njé autostradé me dy korsi né secilin drejtim gé ndahen nga njéri-
tietri me ané té trafikndarésve té pakapércyeshém. Autostrada shtrihet ne
terren fushor e pérgjithésisht karakterizohet nga krygézime né disnivel me
ndérprerje té kufizuara nga rrugét dytésore. Cilésia e bazamentit té
karrexhatés éshté pérgjithésisht né nivele t& kénagshme dhe shpejtésia e
mjeteve né kété korridor éshté e larté (mbi 100 km/oré). Procesi i numérimi té
volumit té trafikut déshmoi se vetém né orén e pikut garkulluan pothuajse
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1,800 mjete né njé drejtim. Trafiku i mjeteve té rénda (kamionave) pérbénte
11% té trafikut té pérgjithshém.

Voré — Fushé Krujé dhe Fushé Krujé — Shkodér (Rruga e re)

Kéto segmente rrugore karakterizohen nga njé korsi pér drejtim e me me
ndérprerje té konsiderueshme nga rrugét dytésore. Segmenti kalon népér njé
terren fushor dhe shpejtésité mé té larta né zoné jané rreth 80 — 90 km/oré.
Cilésia e bazamentit té& karrexhatés éshté e miré pasi trotuaret jané ndértuar
sé fundmi (para 4 — 5 vjetésh). Procesi i mumérimit t& volumit té trafikut
déshmoi se vetém né orén e pikut garkulluan pothuajse 650 mjete. Trafiku i
mjeteve té rénda (kamionave) pérbénte mé shumé se 20% té trafikut té
pérgjithshém gjaté oréve té vecanta.

Fushé Krujé — Burizané — Mamurras — Lac (Rruga e Vjetér)

Kjo éshté pjesé e rrugés sé vjetér nacionale (me nga njé korsi pér drejtim) gqé
pérshkon shumicén e fshatrave né zoné. Rruga pérshkon terrene fushore dhe
kodrinore te uléta. Shpejtésia né kété zoné éshté e ulét, 50 km/oré, dhe
cilésia e bazamentit té karrexhatés jo e miré, pérkegésuar nga
mosmirémbajtja e rrugé-trotuareve, vecanérisht né segmentet rrugore qgé
kalojné brenda fshatrave. Volumi i trafikut nuk i kalon 70 mjete né oré e né njé
drejtim gjaté oréve té pikut. Trafiku i mjeteve té rénda (kamionave) pérbénte
mé shumé se 20% té trafikut té pérgjithshém, né raste té vecanta.

Fushé Krujé — Tirané

Kjo éshté pjesé e rrugés sé vjetér nacionale (me nga njé korsi pér drejtim) qé
kalon népér njé séré gendrash banimi me ndérprerje t€ shumta nga rrugét
dytésore. Shpejtésia eshté né nivelet 60 — 70 km/ore dhe cilésia e bazamentit
té karrexhatés nuk éshté né gjendje té miré pasi niveli i mirémbajties sé
rrugéve éshté i ulét. Sidoqofté, gjaté periudhés sé vrojtimit nisén punimet pér
rehabilitimin dhe mirémbajtjen e rrugés. Planifikohet qé ky segment rrugor té
arrijé té njéjtin standard me rrugén e re gé lidh Fushé Krujén me Lacin.

Segmenti rrugor kalon népér njé terren pérgjithésisht fushor dhe ka njé volum
té madh trafiku gé shkon deri né 400 automjete né oré, pér drejtim, gjaté
oréve té pikut. Vézhgimet déshmojné se trafiku i mjeteve té€ rénda
(kamionave) nuk i kalon 13%. Ky fakt déshmon qarté pér trafikun e rénduar
midis Tiranés dhe pjesés veriore, se sa itinerarit Fushé Krujé — Voré — Tirané
(Rruga e Re) pavarésisht nga distanca mé e gjaté. Kjo preferencé shpjegohet
nga standardet mé té mira gjeometrike té kétij segmenti lidhés, cilésisé sé
miré té bazamentit t& karrexhatés, shpejtesisé dhe sigurisé.

Tabela e méposhtme, Tabela 1, paraget njé pérmbledhje t&€ njehsimit t&€ volumit té
trafikut t& vrojtuar (né orén e pikut e sipas korridoreve té rrugéve nacionale):

Korridoret e rrugéve nacionale Trafiku maksimal né | % e trafikut té
orén e pikut (Njé | kamionave ndaj
Drejtim) trafikut total

Tirané — Durres 1800 11
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Vore — Fushe Kruje 650 20
Fushe Kruje — Burizane (Ruga e re) 650 20
Fushe Kruje — Burizane (Rruga e 70 20
vjetér)
Fushe Kruje — Tirana 400 13
Tabela 1 Njehsimi i Volumit té Trafikut

4.2 Rrjeti hekurudhor

Nyja gendrore e rrjetit hekurudhor shqgiptar éshté porti i Durrésit, prané detit Adriatik.
Prej tij ai pérhapet né tre drejtime: né veri, drejt kufirit t&¢ Hanit t& Hotit gé ndan
Shqipériné me Malin e Zi; né jug, drejt Ballshit e portit t& Viorés dhe né lindje, drejt
Pogradecit prané kufirit me Ish Republikén Jugosllave té Magedonisé. Rrjeti
hekurudhor mbulon zonat e banimit dhe ato industriale (shih Figurén 17, Shtojca B).
Hekurudha shqiptare pérdor standardin e linjes hekurudhore jo-elekirike e me
pérmasa té standardeve ndérkombétare (hekurudhé normale).

Hekurudhat shqgiptare u ndertuan gjate periudhes se ekonomise me planifikim te
centralizuar, ku geveria vendoste kufizime shume te forta mbi llojet e tjera te
transportit. Pronesia e autoveturave ishte e ndaluar dhe, ne rruget ge kalonin paralel
me hekurudhen, ishin te ndaluara trafiku i autobuzeve dhe levizjet e mallrave ne nje
gjatesi mbi 11 km. Né até kohé&, ekzistonin nje numer industrish prodhuese dhe nje
industri minerare shume aktive ge furnizonin industrite e Europes Lindore nepermjet
lidhjes hekurudhore me Malin e Zi. Kjo ishte e vetmja lidhje ndermjet hekurudhés
shqiptare dhe rrjetit hekurudhor Evropian, e shfrytézohej ekskluzivisht per transportin
e mallrave.

Me ndryshimet politike dhe ekonomike te viteve 1990, kerkesat per transport kane
ndryshuar ne menyre té ndjeshme. Ka pasur nje rritie te shpejte te sherbimeve
private te kamioneve, autobuséve e sidomos te autoveturave private. Kjo tendencé e
ka ulur ndjeshém trafikun hekurudhor, i cila u démtua mé tej edhe nga mbyllja e
shumé fabrikave dhe minierave shtetérore.

Momentalisht, gjendja e rrjetit hekurudhor shqiptar €shté e mjerueshme (shih fotot né
Shtojcén B né Stacionin e Gjormit), sidogofté, vrojtimi déshmoi se stacioni
hekurudhor i mallrave né Gjorm ka hapésiré té€ mjaftueshme pér ngritien e njé
terminali pér manaxhimin e transportit t& ngarkesave né se hekurudha zgjidhet si njé
nga linjat e transportit pér nevojat import / eksport té fabrikés. Ky éshté stacioni mé i
afért hekurudhor me zonén e vendodhjes sé fabrikés e me hapésiré t& mjaftueshme
(6 binaré larg nga linja kryesore hekurudhore, vend né té cilin ndodhen disa ndértesa
té braktisura, té cilat mund té pérdoren si objekte magazinimi) pér té kryer procesin e
shkarkimit t&€ cimentos nga kamionét gé vijné nga fabrika, magazinimin e mé pas
ngarkimin né vagonét e mallrave, té cilét béjné transportin e ngarkesés né portin e
Durrésit apo té Barit.
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Figura 4 Stacioni hekurudhor i Gjormit

Njé operacion i tillé kérkon njé vrojtim té€ detajuar t& segmentit té infrastrukturés
hekurudhore gé do té shfrytézohet, zbatimin me pérpikméri t& punimeve té
mirémbaijtjes, rehabilitimit dhe mundésisht modernizimit. Njé kérkesé tjetér mund té
ishte ekzistenca e njé parku vagonash (aktualisht nuk éshté e disponueshme nga
Hekurudhat Shqiptare). Kéto veprime jané padyshim jashté fushés sé studimit aktual.

4.3 Infrastruktura portuale

Infrastruktura portuale qé i shérben zonés se fabrikés né térési pérfshin portin e
Durrésit dhe té Barit (Mal i Zi). Porti i Durrésit éshté shumé prané fabrikés sé
cimentos dhe pérbén zgjedhjen optimale pér té plotésuar nevojat e saj. Porti i Barit
éshté mé i madh dhe ofron mé shumé lehtésira; sidoqofté, ai ndodhet mé larg nga
fabrika (krahasuar me portin e Durrésit), né njé shtet tjetér (Mal i Zi) — njé fakt gé
mund té sjellé probleme té tarifave té importit / eksportit dhe probleme té tjera
institucionale pér drejtuesit e fabrikés. Té dyja portet mbulohen nga rrjeti hekurudhor
dhe rrugor (fotot e porteve paragiten né Shtojcén A — Figurat 7 - 16).

Né portin e Durrésit, ngarkesat pérpunohen né skelén lindore. Kjo skelé ka njé njé
gjatési prej rreth 420 metra (shih fotot), thellési gé varion midis 7.5 dhe 11.5 m dhe
hapésiré té mjaftueshme pér manaxhimin e transportit t& ngarkesave. Masterplani i
portit (shih Figurén 6) paraget mundésiné e zgjerimit té skelés lindore né té ardhmen
dhe zgjerimin e ardhshém té portit né té njéjtin drejtim.

Infrastruktura portuale, né fund té periudhes se ekonomisé me planifikim te
centralizuar (né vitet 1990) karakterizohej nga teknologjia e vjetér (vincat),
prodhimtari e ulét, administraté e fryré, infrastrukturé e dobét ndihmése (rrugore,
hekurudhore, etj). Pérpjekjet aktuale (sipas drejtuesve té portit) jané pérgéndruar né
pérmirésimin e kuadrit ligjor, privatizimin e shérbimeve portuale, pérmirésimin e
infrastrukturés portuale dhe objekteve té pérpunimit t& mallrave dhe miratimin e
teknologjive té reja pér té rritur kapacitetet e pérpunimit t& mallrave, siguriné dhe
sigurimin.

Momentalisht, rikonstruksioni i portit financohet nga Banka Botérore dhe OPEC,
programi PHARE dhe Banka Evropiane pér Investime me njé buxhet total invetimesh
gé kapin shifrén 50 milion dollaré amerikané. Ky plan rikonstruksioni pérfshin:
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Rehabilitimin e kalatave portuale

Rehabilitimin e formacioneve erépritése dhe dallgéthyese né peréndim
Rehabilitimin e kapanoneve magazinuese (té mbuluara)

Riparimin dhe blerjen e vincave té rin;

Rehabilitimin e terminalit té trageteve

Ndértimin e njé kalate té re prej 60 m

Studim fizibiliteti dhe fillimin e ndértimit té njé terminali pér kontenierét
Puné ndértimore pér sistemin e kullimit

Gérmime mirémbajtése té bazenit dhe kanalit té hyrjes

Veprime té tjera gé do té ndérmerren né té ardhmen jané:

Pérmirésimi i kuadrit ligjor té porteve

e Privatizimi i shérbimeve (me koncesion dhe népérmjet partneriteteve publike-
private)

e Rehabilitimi i linjave hekurudhore dhe rrugore

Porti i Barit éshté né gjendje mé té miré nga piképamja e infrastrukturés dhe
kapacitetit, por sic u pérmend mé lart, ai ndodhet né njé shtet tjetér. Sidogofté, ai ka
kushte mé té favorshme pér té manaxhuar trafikun e mallrave si dhe hyrjen e anijeve
té médha.

44 Infrastruktura e transportit né zonén e vendodhjes sé fabrikés

Infrastruktura e transportit né zonén e vendodhjes sé fabrikés shfaget si mé poshté,
né Figurén 5.
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LIDHJA E FABRIKES SE CIMENTOS ME
INFRASTRUKTUREN RRUGORE
ZONA E FABRIKES
/L\ MAMURAS
| Segmenti rugor 2 Vendburimi argjilor
Bridge T
Lumi Droje |

PLANT ARFA &

—‘ Segmenti rrugor 1
Zona e fabrikes
dhe gurorja e gurit

gélgeror
. BURIZANE
Rruga kryesore

(E re) | Rruga e vietér

. FUSHE KRUJE

Figura § Hyrja né Fabrikén e Cimentos — Zona rreth Fabrikés

Aktualisht, hyrja né zonén e fabrikés kryhet népérmjet njé rruge gé kalon népér
fshatin Burizané (shih Figurén 37, 38, 39). Ky éshté njé segment i véshtiré rrugor,
vecanérisht pér automjetet e rénda, si nga piképamja gjeometrike ashtu edhe nga ajo
e sigurisé rrugore. Do té ishte mé eficente t& ndértohej njé segment rrugor gé lidh
fabrikén direkt me autostradén Shkodér — Fushé Krujé duke shmangur zonat urbane
té Burizanés dhe Mamurrasit. Segmenti i ri rrugor (Segmenti rrugor 1, Figura 5) do t'i
shérbente fabrikés né ményré té drejtpérdrejté duke shmangur cdo lloj ndéryrjeje té
trafikut lokal té fshatit.

Njé tjetér hyrje né zonén midis gurores argjilore dhe asaj gélgerore ofrohet népérmijet
njé rruge qé fillon né fshatin e Mamurrasit e kalon pérgjaté bregut verior t& lumit
Droje (shih Figurén 40 dhe 41). Mé paré, té dy brigjet e lumit lidheshin népérmjet njé
ure, pikerisht né ate piké (Shih Figurén 35). Momentalisht, kuverta e urés nuk
ekziston mé, ndaj struktura e ures nuk ka kapacitet t&€ mjaftueshém pér t€ mbajtur
ngarkesa né se vendoset té béhet rehabilitimi i sé njéjtés uré. Por, sidogofté, edhe né
se vendoset qé ura té shérbejé si piké kalimi ndihmése pér lidhjen e té dy brigjeve,
do té jeté e nevojshme hartimi i njé vlerésimi mé té detajuar té késaj strukture.

Né té kundért, mund té ndértohet njé vendkalim i ri né pjesén e epérme té lumit (shih
Figurén 43 dhe 44). Pikérisht né até vendodhje, do t& duhet té kryhet njé studim pér
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té vlerésuar né se vendkalimi i ri do té jeté i nevojshem dhe teknikisht i realizueshém,
ose né se nevojat e fabrikés mund té pérmbushen me urén ekzistuese. Sidoqofté,
éshté e domosdoshme ndértimi i njé rruge té re gé do té lidhé guroren argjilore me
fabrikén dhe guroren gélgerore (segmenti rrugor 2, Figura 5).
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5. NEVOJAT / PARASHIKIMET E TRANSPORTIT PER FABRIKEN E
CIMENTOS

Nevojat pér transport té fabrikés pérfshijné lévizjet e brendshme té€ mjeteve me
ngarkesa té léndés qé nxirret nga guroret, trafikun e punonjésve dhe lévizjet e
jashtme té mjeteve qgé sjellin Iéndén e paré e transportojné produktin pérfundimtar
dhe l&vizjen rutiné té& punonjésve té fabrikés.

5.1 Lévizjet e trafikut lokal

Sipas parashikimeve, numri i personave gé do té punojné né fabriké éshté rreth 300.
Parashikohet gjithashtu se 50% e punonjésve do té vijné né fabriké duke shfrytézuar
autobusét e kompanisé dhe 50% me autoveturat e tyre personale. Po té supozojmé
zénien e hapésirés me automjete private né nivelet 1.25, |évizjet né total pér né dhe
nga fabrika (per turn) do té jené:

e 4 autobusé
e 120 autovetura private

Pér t'ju pérgjigjur rrities s€ numrit té vizitoréve e zhvillimit t& métejshém té fabrikés,
hapésira pér parkim né fabriké duhet keté njé kapacitet mbajtés prej 200 automjete
private dhe 10 autobusé.

Trafiku i kamionéve brenda zonés sé fabrikés ndryshon sipas kérkesave té prodhimit;
sidoqofté, rrjeti i rrugéve té& brendshme duhet té projektohet né ményré té tillé gé té
keté mundési t'u pérgjigjet kérkesave pa shkaktuar probleme. Léshimi i hapésirave
pér parkimin e kamionéve do té béhet mbi bazén e kérkesés e do té vendoset gjaté
fazés sé projektimit té fabrikés.

5.2 Pérshikimi i distancave té gjata / Nevojat pér shfrytézim té transportit té
malirave

Me njé kapacitet prodhimi ditor prej 4,000 ton detyrimisht kérkon 200 lévizje té
kamionave 20 tonéshe. Cdo dité fabrika do té furnizohet me 1éndén e paré, e cila
parashikohet té kapé shifrén 2,300 ton né dité — e barazvelfshme me pothuajse 120
lévizje kamionash né harkun ditor.

Né total, do té nevojiten 320 levizje kamionash né dité pér t'i shérbyer mé sé miri
fabrikés né periudhén e prodhimit me kapacitet maksimal. Kjo shifér shumézohet me
1.3 pér té parashikuar rritien e kapacitetit prodhues né t& ardhmen dhe pér té
mbuluar periudhén e pikut t&€ prodhimit. Shifra e pérftuar arrin né 420 Iévizje ditore
ose njé fluks prej 35 lévizjesh né oré (bazuar né njé periudhe prej 12 orésh). Shifra e
mésipérme shpérbéhet mé tej né njé Iévizje kamioni cdo 2 minuta né secilin drejtim.

Tabela 2 paraget parashikimin pér nevojat e transportit t&¢ mallrave pér né dhe nga
porti i Durrésit.
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Karakteristikat e Portit té Durrésit

Terminali pér pérpunimin e ngarkesave me shumicé

Gjatésia 422 | Metra
Ujézhvendosja e anijes 7.5-11.5 | Metra
Kanali i hyrjes 8,5 | Metra Faktor vendimtar
Pér 1éndé qymyrgurore, pozolan,
Anija me pérmasa maksimale 11,500 | Dét ~180m gjatési cimento
Anija me pérmasa minimale 10,000 | Dét ~150m gjatési pér gips, cimento
Periugha maksimale e ngarkim/shkarkimit té€ léndéve rifuzo 5 | Dité
Periudha minimale e ngarkim/shkarkimit t& 1&ndéve rifuzo 4 | Dité Pér té téra rastet, lipset njé shtesé prej 8 orésh (0.33
Periudha maksimale pér ngarkimin e cimentos rifuzo (té Dité dité) pér dokumentacione e té dhéna mbi hyrjen dhe
paambpalazhuar) 3 daljen e ajies.
Periudha minimale pér ngarkimin e cimentos rifuzo (té Dité
paambalazhuar) 2 0.33
Nevojé logjistike pér materialet e importuara/eksportuara pér
fabrikén e cimentos Titan.
Léndét djegése né trajté té ngurté 150,000 | Ton
Nr i anijeve té nevoijitura 13.0 | Anije Pér tipin e anijeve 1,500 dét
Periudhé

Nr. i ditéve té ankorimit 63 | Dité mesatare

280,000
Léndé té tjera té importuara: 280.000 t - 430.000 t -

430,000 | Ton

Pér tipin e anijeve 10,000

Nr i anijeve té nevojitura 28 -43 | Anije dét

135 - Periudhé
Nr. i ditéve té ankorimit 208 Dité mesatare
=
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Eksporti i cimentos rifuzo 640,000 | Ton
Duke supozuar se 75% e anijeve do té jené té tipit 11,500
Nr i anijeve té nevoijitura 61.7 | Anije dét & 25% té tipit 10,000 dét
Periudha
minimale e
Nr. i ditéve té ankorimit 159 | Dité nevojitur
} 103 -
Nrjtotal i anijeve 118 anije
357 -
Nr. total i ditéve té ankorimit 430 Dité té vendankorimit 98% - 118%

Mbi bazen e llogaritjeve té mésipérme parashikohet gé Titan té shfrytézojé né ményré ekskluzive gjysmeén e skelés lindore
(kalatat 10 & 11)

dhe pjesén qé mbetet ta véré né shfrytézim pér rreth 2.5 muaj né vit mbi bazén e pérzgjedhjes sé vendankorimeve
pér aktivitetet e importit / eksportit té fabrikés sé re té cimentos | | ? | |

Pérvec késaj, Titan do té kérkojé shfrytézim ekskluziv té njérit prej dy vincave 15 tonésh gé do té montohen né
vendin e ankorimit

Gijithashtu, né skelén lindore, Titan do té ndértojné objekte pér ngarkimin e magazinimin

e cimentos.
| | |

Tabela 2 Sasité e Cimentos pér Import / Eksport

Si pérfundim, kérkesa pér trafikun maksimal pér né dhe nga fabrika parashikohet té arrijé né 120 automjete private dhe 40 mjete té rénda
transporti (autobusé dhe kamioné) pér orén e pikut né njé drejtim té vetém.
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6. VLERESIM | NDIKIMIT TE TRANSPORTIT MBI RRJETET

INFRASTRUKTURORE
6.1 Ndikimet né rrjetin e rrugéve nacionale

Ndikimet e volumit té trafikut q& shkaktohen nga funksionimi i fabrikés, do té jené té
ndryshme né korridore t& ndryshme té rrjetit rrugor.

Parashikohet se né se nevojat e fabrikés do té pérmbushen vetém népérmijet
transportit né rrugét nacionale, 20% e kétij trafiku do t’i vinte né ndihmé zonave né
veri té Burizanés dhe 80% zonave né jug té Burizanés. Gjithashtu parashikohet se i
gjithé trafiku jugor do té zgjedhé itinerarin e Vorés e mé pas do té ndahet sipas
drejtimeve: drejt Tiranés, Durrésit e destinacioneve té tjera jugore.

Sipas parashkimit né Kapitullin 5, maksimumi i trafikut né oré e drejtim arrin né 120
lévizje té automjeteve private dhe 40 Iévizjeve t& mjeteve té transportit (kamiona).
Tabela mé poshté paraget ndikimet e trafikut sipas segmenteve rrugore.

Segmentet rrugore Rrritja e volumit té trafikut né | Rritla % sé trafikut té

orén e pikut (Njé drejtim - %) kamioneve ndaj trafikut
total (%)

Tirané — Durrés (160x0.8x0.5)/1,800=3.5| (40x0.8x0.5)/198 <1

Voré — Fushé Krujé 19.7 4

Fushé Krujé — Burizané 19.7 4

(Rruga ere)

Fushé Krujé — Burizané 0 0

(Rruga e vjetér)

Fushé Krujé - Tirané 0 0

Tabela 3 Ndikimet e fabrikés né rrjetin rrethues rrugor

Sic shihet, ndikimet jané té papérfillshme né té gjitha korridoret, pérvec se né
korridorin Voré — Fushé Krujé dhe Fushé Krujé — Burizané (rruga e re). Sigurisht keto
té dhéna pérftohen vetém né se supozohet gé i gjithé trafiku i shkaktuar nga fabrika,
do té shfrytézojé kété itinerar pér té hyré né Tirané dhe jo rrugé te tjera lokale. Edhe
sipas kétij supozimi kaq konservator, pérséri segmentet e mésipérme jané né gjendje
té pérballojné shtimin e trafikut. | njéjti supozim vien edhe pér ndérkémbimin dhe
krygézimin kompleks té Vorés (shih Figurén 3)

Té gjitha supozimet e nésiperme marrin parasysh ndértimin e segmentit té ri rrugor
gé lidh zonén e fabrikés me rrugén e re Fushé Krujé — Burizané (Segmenti rrugor 1,
Figura 5). Né se ky segment rrugor nuk ndértohet, i gjithé trafiku shkaktuar nga
fabrika, do té kalojé népérmijet rrugéve lokale té fshatit t&€ Burizanés.

Kjo éshté e realizueshme nga piképamja e volumit té trafikut por e padéshirueshme
nga piképamja e sigurisé sé rrugéve, zhurmés dhe ndotjes sé ajrit pér banorét. Kjo
mund té pérbénte njé zgjidhje sub-optimale gé do té ndikonte né prodhimtariné e
fabrikés.

Z TITAN 14 NTKINS




Projekti ANTEA
Studimi i Planifikimit teTransportit - Raport

RAPORT

6.2 Ndikimet né rrjetin hekurudhor

Sic u pérmend mé lart, transporti hekurudhor mund té merret né konsideraté pér até
pjesé té prodhimit t& destinuar pér eksport si dhe pér importin e Iéndés sé paré, pasi
kjo ngarkesé duhet té transportohet né dy destinacione té specifike (né fabriké e né
port). Sasia totale e ngarkesés — parashikuar pér trasportim né rrugé hekurudhore —
do té jeté rreth 1,250,000 ton né vit.

Né se infrastruktura hekurudhore pérmirésohet e arrin standarde moderne, dhe né se
sigurohet njé park vagonash i pérshtatshém, volumi i transportit mund t& pérmbushet
nga stacioni hekurudhor i Gjormit, nga rrieti hekurudhor dhe objektet e tjera
hekurudhore né portin e Durrésit (dhe né se éshté e nevojshme, edhe nga porti i
Barit).

Né pérgjithési, shfrytézimi i rrjetit hekurudhor, né se éshté ekonomikisht i
justifikueshém, parashikohet t& keté ndikime pozitive mbi rrugén hekurudhore e
mjedisin. Rruga hekurudhore do té pérfitojé nga rehabilitimi dhe pérmirésimi i rrjetit
dhe nga té ardhurat gé do té gjenerohen pér kompaniné hekurudhore. Mjedisi do té
pérfitojé si rezultat i uljes sé ndotjes sé& ajrit pér shkak té pakésimit sé lévizjes sé
kamionéve.

6.3 Ndikimet né infrastrukturén portuale

Ndikimet né infrastrukturén portuale do do té jené ekskluzivisht né gjysmén e skelés
lindore té Durrésit qé do té shfrytézohet pér nevojat e fabrikés. Gjysma tjetér do té
shfrytézohet — sipas prioriteteve — pér V4 e vitit. Si rezultat porti do té nxjerré pérfitime
té médha, pérmirésim e modernizim t& infrastrukturés sé tij.
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7. ZHVILLIMI | PLANIT TE TRANSPORTIT

Plani i transportit t&€ cimentos perfshin transportin e brendshém e pér mé tepér
transportin e punonjésve dhe mallrave. Parametrat e méposhtém kané ndikim té
madh:

Né nivel lokal

e Ndarja e trafikut té shkaktuar nga fabrika nga trafiku lokal e rrjeti rrugor i
fshatrave té Burizanés e Mamurrasit

e Sigurimi i garkullimit t& pérhershén midis zonés sé& gurores argjilore dhe
gurores sé gurit gélgeror / fabrikés.

Né nivel mé té gjeré

e Pér transportin e brendshém do té pérdoren Kkryesisht kamioné pasi
ngarkesat pér secilin kamion parashikohen té jené té vogla e té shpérndara
né té gjithé hapésirén e kamionit.

e Porti i Durresit dhe Barit jané pikat e parashikuara pér import / eksport.

Né se hyrja né fabriké sigurohet vetém nga kamionét, atéheré porti i Durrésit
éshté zgjedhja mé e pérshtatshme; sidoqofté, pérdorimi i anijeve me pérmasa
t&é médha, nuk mund té& akomodohet né port, pavarésisht planeve pér
pérmirésim e modernizim té portit.

¢ Né se shfrytézohet rruga hekurudhore, ateheré, stacioni hekurudhor i Gjormit
éshté nyja kryesore e transportit t€ ngarkesave. Né kété rast, mund té
shfrytézohet edhe porti i Durrésit, edhe ai i Barit (diferencé mé e vogél e
kostos pér njési té transportit me rrugé hekurudhore). Shfrytézimi i portit té
Durrésit éshté alternativa e preferuar pasi éshté afér dhe brenda territorit té
vendit.

Vendimet e mésipérme (pér zonén e zgjeruar t& ndikimit dhe importin / eksportin né
vend té ngarkesave) duhet té bazohen né njé studim té detajuar transporti e biznesi
gé nuk mund té kryhet né kété fazé pér shkak té mungesés sé té dhénave té
nevojshme. Né pérgjithési, alternativat e méposhtme jané té zbatueshme (nga
piképamja e mjedisit dhe transportit).

Alternativa 1: Transport rrugor i Iéndéve té importit e eksportit nga fabrika né portin
e Durrésit.

Alternativa 2: Transport rrugor i IEndéve té eksportit pér né stacionin hekurudhor té
Gjormit, transport i ngarkesés né rrugé hekurudhore deri né portin e
Durrésit. Importi i I€ndéve rifuzo ndjek té njéjtén metodé transporti né
drejtim té kundért, ndérsa importi i mallrave té€ ambalazhuara
transportohet népérmjet kamionéve.

Alternativa 3: Transport rrugor i IEndéve té eksportit pér né stacionin hekurudhor té
Gjormit, transport i ngarkesés né rrugé hekurudhore deri né portin e
Barit. Importi i IEndéve rifuzo ndjek t& njéjtén metodé transporti né
drejtim té kundért, ndérsa importi i mallrave té€ ambalazhuara
transportohet népérmjet kamionéve.

Ndaj, plani i transportit pérfshin fushat si mé poshté:
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1. Ndértimi i njé rruge gé lidh guroren argjilore me guroren e gurit gélgeror e
fabrikén. Kjo do té pérfshijé ndértimin e njé ure apo njé forme tjetér kalimi té
lumit Droje. Shqyrtimi i kapacitetit strukturor té urés ekzistuese dhe, né se ajo
éshté e pérshtatshme, ndértimi i kuvertés sé urés dhe shfrytézimi i saj si
rrugékalim dytésor.

2. Ndértimi i njé rruge gé do té lidhé né ményré direkte fabrikén me korridorin
Shkoder — Vore, duke shmangur kalimin né zonén interurbane té fshatit
Burizané.

3. Bisedime me autoritetet e portit t& Durresit pér té& siguruar pérdorimin
eksklusiv té infrstrukturés. Kjo do té thoté pérdorim ekskluziv i gjysmés sé
skelés lindore (2 kalata) pér 75% té vitit dhe pérdorimi ekskluziv i gjithé skelés
lindore pér pjesén tjetér. Kjo pérfshin gjithashtu edhe pérdorimin eksluziv té
njé prej vincave prej 15 tonésh gé do té blihen nga porti.

4. Njé nga projektet e portit éshté thellimi i kanalit té& hyrjes dhe rritja e thellésisé
sé pérdorueshme brenda né port. Té shqyrtohet né se keto plane sigurojné
mundésiné e hyrjes dhe akomodimit né port té anijeve t& médha, sic ndodh
né portin e Barit. Né se kjo alternativé éshté reale, bisedime pér zbatimin dhe
investimin e TITAN né port, me objektet e nevojshme té ngarkimit e
magazinimit.

5. Hulumtim mbi realizueshmériné e transportit hekurudhor bazuar né
strategjiné sipas sé& cilés hekurudha shqgiptare do té mbulojé koston e
rehabilitimit dhe modernizimit té infrastrukturés sé nevojshme né pérmbushje
té kérkesave té TITAN. Nga ana tjetér, TITAN, do té ndértojé objektet e
ngarkimit e magazinimit né stacionin hekurudhor t&€ Gjormit. Hapésira pér
ngritien e kétyre objekteve duhet té lIéshohet nga hekurudha pér pérdorim
ekskluziv té TITAN. Sigurimi i parkut t& vagonéve do té negociohet midis té
dy paléve. Njé alternativé éshté marrja me gera e vagonéve dhe lokomotivés
nga prodhuesit apo nga hekurudha té tjera, duke pérfshiré OSE.

6. Sigurimi i hapésirés sé duhur pér parkim brenda zonés sé fabrikés, pér té
lehtésuar Iévizjen e punonjésve me automjetet e tyre private apo autobusét e
kompanisé.
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8. PERFUNDIME

Studimi aktual i transportit vlerésoi kushtet ekzistuese té transportit né nivel lokal si
dhe zinxhirin e transportit pér import / eksport né njé zoné mé té zgjeruar ndikimi.

Studimi pércaktoi nevojat e burimeve / produkteve té fabrikés si dhe ndikimin e tyre
né rrjetin e transportit.

Mjetet kryesore té transportit qé parashikohen té pérmbushin nevojat operacionale té
fabrikés, jané:

e Automijete private dhe autobusa pér transportin e personlit / pasagjeréve
e Kamiona pér transportin e mallrave

Mijetet e lartpérmendura do té shfrytézohen pér té gjitha lévizjet brenda territorit té
fabrikés, hyrjen e personelit né fabriké dhe shpérndarjen e mallrave / ngarkesés
brenda vendit.

Né zonén prané fabrikés éshté propozuar ndértimi i disa segmeteve rrugore lidhése;
po, sidogofté, ndértimi nuk éshté njé parakusht pér fillimin e funksionimit té fabrikés.

Lidhur me aktivitetet e importit / eksportit, t&€ dyja portet, i Durresit dhe i Barit, mund
té pérmbushin nevojat e fabrikés. Porti i Durrésit mbetet alternativa e preferuar. Porti
i Barit éshté zgjedhja e dyté e preferuar, por kjo €shté né varési té pérfundimit té
bisedimeve me autoritetet e portit t€ Durrésit. Shfrytézimi i portit t& Barit nuk éshté
eficiente né se nuk kombinohet me shfrytézimin e transportit hekurudhor. Kjo mund
té konfirmohet vetém népérmijet njé studimi e plani t& detajuar biznesi.

Transporti me kamion i mallrave/ngarkesés nga dhe pér né portin e Durrésit
éshté e vetmja alternativé e mundshme momentalisht e pérkohésisht.

Shfrytézimi i transportit hekurudhor pér transport (import / eksport t&€ ngarkesés)
éshté i realizueshme si nga pikpamja mjedisore, ashtu edhe nga ajo hapésinore,
népérmjet stacionit hekurudhor té& Gjormit. Shfrytézimi ose jo i késaj alternative varet
nga rezultatet e njé studimi té detajuar dhe bisedimeve me autoritetet e
hekuradhave, né se rezultatet e studimit jané inkurajuese. Kjo alternativé mund té
konsiderohet vetém si njé zgjidhje afatgjaté pér shkak té€ pérmirésimeve té
nevojshme né infrastrukturén hekurudhore dhe prokurimin e vagonéve té mallrave.

Té gjitha alternativat dhe zgjidhjet e paragitura mé lart jané té pranueshme nga
piképamja mjedisore lidhur me shtimin e volumit té trafikut si dhe jané teknikisht té
realizueshme.
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SHTOJCA A - Planimetria dhe Pamjet nga Porti i Durrésit dhe Porti i

Barit
Figura 6 Master Plani i Portit té Durrésit
Figura 7 Porti i Durrésit — Skela Lindore — Plan i Pérgjitshém
Figura 8 Porti i Durrésit — Skela Lindore — Pjesa Jugore e Kantierit Detar
Figura 9 Porti i Durrésit — Skela Lindore — Hapésira e Disponueshme
Figura 10 Porti i Durrésit — Skela Lindore — Pajisjet/Objektet e Ngarkimit
Figura 11 Porti i Durrésit — Skela Lindore — Pjesa Peréndimore e Kantierit Detar
— Lidhja me Infrastrukturén Hekurudhore
Figura 12 Porti i Durrésit — Skela Lindore — Shkelja e Vijés Hekurudhore
Figura 13 Porti i Durrésit — Skela Lindore — Linja Hekurudhore (me ngritje nga
toka) e Braktisur
Figura 14 Harta e Barit
Figura 15 Porti i Barit — Depot e Magazinimit
Figura 16 Porti i Barit — Pajisjet/Objektet e Ngarkimit
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SHTOJCA B - Harta e Rrjetit Hekurudhor dhe Pamje nga Stacioni

Hekurudhor i Gjormit

Figura 17 Harta e Shpérndarjes sé Rrjetit Hekurudhor té Shqipérisé

Figura 18 Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Pjesa Jugore

Figura 19 Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Hapésira né Dispozicion

Figura 20 Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Objektet e Braktisura

Figura 21 Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Traseté Hekurudhore

Figura 22 Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Pjesa Veriore

Figura 23 Stacioni Hekurudhor i Gjormit - Pajisjet

Figura 24 Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Traversat prej Druri

Figura 25 Stacioni Hekurudhor i Gjormit — Traversa prej Betoni me dy Elementé
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SHTOJCA C - Pamje nga Rrjeti i Rrugéve Nacionale

Figura 26 Rruga Fushé Krujé — Shkodér

Figura 27 Trafiku né Rrugén Voré - Fushé Krujé

Figura 28 Rrugékalimi dhe Kryqézimi né Rrugén Fushé Krujé — Shkodér
Figura 29 Rruga Voré - Durrés

Figura 30 Rruga Tirané — Fushé Krujé (Rruga e Vjetér)

Figura 31 Rruga Tirané — Fushé Krujé — Gjendja e Trafikut

Figura 32 Autostrada Voré — Tirané

Figura 33 Autostrada Voré - Durrés

Figura 34 Vore - Rrethrrotullimi 1

Figura 35 Vore — Rrethrrotullimi 2

Figura 36 Vore — Rrethrrotullimi 3 dhe Nénkalimi Kryesor i Autostradés
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SHTOJCA D - Pamje nga Rrjeti Infrastrukturor né Zonén e Fabrikés

Figura 37 Rruga e Hyrjes nga Burizana — Segment Rrugor i Pashtruar

Figura 38 Rruga e Hyrjes nga Burizané — Segment Rrugor i Shtruar

Figura 39 Rruga e Burizanés — Brenda Qendrés sé Banuar

Figura 40 Rruga e Mamurrasit — Vendodhja e Fabrikés

Figura 41 Rruga e Mamurrasit — Fabrika e Cimentos / Vendodhja e Urés sé Lumit Droje
Figura 42 Ura e Lumit Droje — Kuverta e Prishur

Figura 43 Vendodhja e Mbikalimit té Lumit (nga vendburimi argjilor né zonén e fabrikés)
Figura 44 Rruga qé con né Vendburimin Argjilor
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SHTOJCA E - Njehsimi i Lévizjes sé Trafikut né Voré
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Njehsimi i Lévizjes sé Trafikut
2 3 4 5 6 7 8

Nga Né Total Pesha | Total Pesha | Total Pesha | Total Pesha | Total Pesha | Total Pesha | Total Pesha | Total Pesha
6.00 7.00 138 24,6% 122 4,1% 212 15,1% 4 9,8% 358 2,8% 118 21,2% 335 6,6% 145 6,9%
7.00 8.00 280 9,3% 205 7,8% 373 13,9% 97 8,2% 620 3,7% 247 19,8% 609 5,4% 297 5,7%
8.00 9.00 274 19,3% 187 17,1% 442 13,3% 72 8,3% 664 2,0% 244 16,8% 628 7,5% 361 9,4%
9.00 | 10.00 | 267 16,5% 229 10,9% 443 16,5% 82 8,5% 550 6,2% 267 20,6% 720 9,3% 365 12,6%
10.00 | 11.00 | 278 13,7% 203 6,9% 455 19,1% 83 0,0% 588 8,3% 276 18,1% 738 8,1% 369 14,1%
11.00 | 12.00 | 238 19,7% 213 15,5% 438 14,6% 60 6,7% 597 8,5% 255 18,0% 760 8,2% 382 16,2%
12.00 | 13.00 | 281 12,5% 252 12,7% 473 11,6% 70 2,9% 625 6,1% 360 12,5% | 1293 2,9% 479 8,1%
13.00 | 14.00 | 277 14,8% 272 6,6% 483 12,4% 65 15,4% 637 5,2% 393 8,1% 1110 4,1% 442 12,2%
14.00 | 15.00 | 263 13,7% 276 9,4% 466 13,1% 57 5,3% 681 7,6% 386 12,4% 835 4,2% 328 10,7%
15.00 | 16.00 | 293 10,9% 285 8,8% 448 11,8% 63 1,6% 700 5,1% 402 7,5% 774 4,8% 289 14,9%
16.00 | 17.00 | 271 11,8% 261 8,4% 446 8,1% 53 1,9% 937 3,5% 511 2,7% 743 4,4% 311 8,7%
17.00 | 18.00 | 357 7,6% 375 3,2% 332 9,3% 81 3,7% 913 2,8% 529 3,6% 604 5,6% 225 7,6%

Shuma 3217 | 13,8% | 2880 9,0% 5016 | 13,2% 824 5,9% 7870 5,1% 3988 | 11,4% | 9149 5,6% 3993 | 10,9%

10 11 12 13 14 15 16

Nga Né Total Pesha Total Pesha Total Pesha Total Pesha Total Pesha Total Pesha Total Pesha Total Pesha
6.00 7.00 137 18,2% 141 3,5% 266 11,7% 282 10,6% 46 26,1% 57 5,3% 335 9,9% 278 7,6%
7.00 8.00 236 18,6% 232 7,3% 479 6,7% 447 7,8% 54 14,8% 68 19,1% 375 8,3% 297 7,7%
8.00 9.00 250 14,0% 256 15,2% 375 8,5% 386 7,8% 43 18,6% 60 15,0% 417 9,6% 375 10,4%
9.00 | 10.00 | 276 20,3% 281 15,3% 357 9,0% 348 5,7% 41 19,5% 41 17,1% 357 8,4% 367 9,0%
10.00 | 11.00 | 266 19,9% 267 13,5% 376 9,6% 338 9,2% 46 15,2% 35 20,0% 377 9,5% 282 5,7%
11.00 | 12.00 | 245 19,6% 327 18,7% 326 10,7% 278 10,1% 40 20,0% 44 11,4% 324 11,1% 287 12,5%
12.00 | 13.00 | 272 17,6% 339 12,1% 433 15,5% 433 17,8% 37 10,8% 3 19,4% 344 13,1% 288 9,4%
13.00 | 14.00 | 243 16,5% 311 10,0% 512 21,7% 489 19,8% 45 13,3% 44 9,1% 345 11,0% 364 7,1%
14.00 | 15.00 | 240 17,5% 341 11,1% 577 14,9% 519 12,9% 43 14,0% 52 19,2% 329 7,6% 345 8,7%
15.00 | 16.00 | 260 14,6% 288 13,9% 520 12,5% 542 14,4% 55 12,7% 40 10,0% 354 7,9% 361 8,0%
16.00 | 17.00 | 274 12,0% 330 6,4% 603 14,4% 539 20,4% 42 11,9% 40 5,0% 352 6,5% 370 8,1%
17.00 | 18.00 | 267 10,1% 424 4,2% 656 18,4% 647 15,9% 71 8,5% 27 18,5% 350 6,6% 391 6,6%

Shuma 2966 | 16,5% | 3537 | 11,0% | 5480 | 13,4% | 5248 | 13,5% 563 15,1% 539 13,9% | 4259 9,1% 4005 8,4%
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